“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

H. CONGRESO DEL ESTADO
PRESENTE.-

La Comisidon de Obras, Servicios Publicos, y Desarrollo y Movilidad Urbana,
con fundamento en lo dispuesto por los articulos 64, fraccion Il de la
Constitucion Politica, 7 parrafo tercero, 87, 88 y 111 de la Ley Orgdnica del
Poder Legislativo; 80 y 81 del Reglamento Interior y de Prdcticas
Parlamentarias del Poder Legislativo, todos ordenamientos del Estado de
Chihuahua, somete a la consideracion de este Alto Cuerpo Colegiado el

presente Dictamen, elaborado con base a los siguientes:
ANTECEDENTES

l.- Con fecha treinta de septiembre del ano dos mil veintiuno, la Diputada
Amelia Deyanira Ozaeta Diaz integrante, representante del Partido del
Trabajo de la Sexagésima Séptima Legislatura del Honorable Congreso del
Estado, presentd la Iniciativa con cardcter de decreto, a efecto de expedir
la Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta y Proteccién al Ciclista del
Estado de Chihuahua.
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Il.- La Presidencia del H. Congreso del Estado, en uso de las facultades que
le confiere el artficulo 75, fraccion Xl de la Ley Orgdnica del Poder
Legislativo, el cinco de octubre del ano dos mil veintiuno, tuvo a bien turnar
a quienes integran la Comision de Obras, Servicios Publicos, y Desarrollo y
Movilidad Urbana la Iniciativa de mérito, a efecto de proceder a su

estudio, andlisis y elaboraciéon del correspondiente dictamen.

lll.- La Exposicion de Motivos de la Iniciativa en comento, se sustenta

bdsicamente en los siguientes argumentos:

“Ante el incremento en el uso de medios de transporte automotor de
combustion y las politicas publicas que no desalientan su uso, los
problemas de movilidad se han incrementado en las ciudades
generando una amalgama de afectaciones a las personas, como es
el incremento en los tiempos de traslado, el detrimento de la
economia de los ciudadanos, la pérdida de vidas, salud e integridad
fisica. Ello sin dejar pasar por alto la afectacion a las entidades
publicas y privadas debido al alto costo que implica la atencidon
meédica y disminucidon o pérdida de productividad.

Esta situacion requiere que impulsemos medios alternativos de
movilidad para los ciudadanos, como una verdadera opcidn de
fransporte que puede ser desarrollada con grandes beneficios para

la poblacién, en este sentido, la presente Iniciativa de Ley busca que
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por medio del gobierno del Estado y los municipios se fomente el uso
de la bicicleta asi mismo otorgue y garantice la seguridad de sus
usuarios, pues bien no existe regulacion alguna al respecto que cubra
las necesidades de los usuarios de la bicicleta; sin embargo si hay
personas que la usan como su fransporte diario, ya sea por falta de
recursos para adquirir un automovil o bien por salud, recreacion,
deporte e inclusive frabajo como lo son los servicios de mensajeria
(Ubereats, Okngoo, etc) o venta de productos, lo cierto es que estos
usuarios se topan con las precarias condiciones de las vialidades, la
falta de senalizacion y la nula cultura vial que se tiene por parte de
los automovilistas hacia la circulacion de las bicicletas, aunque no
solo los conductores de automOaviles carecen de esta cultura sino que
no los mimos usuarios de la bicicleta poco saben de las condiciones
de seguridad y reglas para circular de manera segura, 0 no siempre
las pueden respetar por la falta de infraestructura y el sesgo hacia el
automoyvil, situaciones que hacen que el circular por las calles del
Estado en bicicleta signifique un constante riesgo.

El uso de la bicicleta evita la utilizacion de combustibles fdsiles vy,
principalmente, reduce de manera significativa del tiempo de
fraslado y sobre todo acarrea grandes beneficios a la salud,
aumentado el flujo sanguineo, mejorando la capacidad pulmonar,
reduciendo los niveles de colesterol en la sangre, disminuyendo el
porcentaje de grasa en el cuerpo, incrementando la coordinacion

motriz, entre otros.
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Por los motivos anteriores, cada vez un mayor numero de
chihuahuenses se inclinan por el uso de las bicicletas como medio de
transporte habitual, en tal virtud y al convertirse en un tema de interés
general, es imprescindible que se tomen las medidas y acciones
necesarias para brindar proteccion a la sociedad chihuahuense, y
fijar los derechos y obligaciones de los usuarios de este medio de
fransporte, asi como trazar los programas y lineamientos necesarios
para fomentar el uso de la bicicleta y crear los espacios suficientes
para la circulacién de los ciclistas en los cuales se garantice su
integridad fisica.

Es por ello que se requieren estrategias publicas que provean de
seguridad efectiva a los peatones y a los ciclistas, y de esta manera
se fomente una cultura de uso de la bicicleta como una opcidn de
fransporte conveniente y seguro.

Datos muestran que entre 2007 y 2012 han muerto en promedio 16 mil
750 mexicanos anualmente como resultado de lesiones por choques,
volcaduras o atropellamiento de los cuales en 2012, 30 por ciento se
frataba de peatones; y 2 por ciento de ciclistas. En cuanto al total de
lesiones no fatales por hechos viales que se documentaron en el pais
en 2012, aproximadamente 12 por ciento fueron de ciclistas.

El uso promedio de la bicicleta en las ciudades mexicanas podria
alcanzar 1 por ciento, sin embargo 2 por ciento de las muertes y 12
por ciento de las lesiones por hechos viales que involucran a ciclistas
muestra la vulnerabilidad a la que estdn expuestos, la ocurrencia de

éstos es mas frecuente en zonas urbanas.
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La situacion de inseguridad vial en las calles, entre ofros factores,
podria adjudicarse a la falta de un diseno en las politicas publicas
que privilegien la seguridad de los peatones y ciclistas. La percepcion
de peligro en la via publica desincentiva el uso de la bicicleta como
modo de transporte.

En Nueva York, se implementd un agresivo programa de ciclovias
confinadas, resultado de ello entre 2007 y 2011 las lesiones por transito
fotales disminuyeron entre 12 y 52 por ciento.

En 2003, un estudio de ciudades en Canadd, Estados Unidos de
Ameérica, Dinamarca y ofros paises europeos, encontrd que los niveles
de riesgo, las lesiones y la mortalidad de los ciclistas disminuyeron
cuando el numero de ciclistas en las calles aumento.

Ciudades en donde invirtieron en estrategias para incentivar el uso
de la bicicleta, han visto un aumento tanto en el numero de ciclistas,
como en su seguridad. Londres ha incrementado 91 por ciento el uso
de la bicicleta la Ultima década, mientras que el numero de muertes
ciclistas se ha reducido 33 por ciento. En Copenhague el uso de la
bicicleta ha aumentado 20 por ciento enfre 1996 y 2010, mientras que
el numero de ciclistas muertos ha disminuido 70 por ciento.

Fomentar el uso de la bicicleta servird para sensibilizar y concientizar
a todos los usuarios de las vias publicas y aumentar asi la seguridad
de los ciclistas, es por ello que proporcionar un marco legal para el
diseno de politicas publicas incluyentes permite y obliga a las

autoridades a promover la movilidad urbana sustentable.
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En las dltimas dos décadas, la comunidad internacional instd a los
gobiernos a que tomaran medidas urgentes para fomentar la
seguridad vial, en especifico mediante un marco normativo integral
de seguridad vial.

La regulacion puede establecerse considerando la jerarquia de la
movilidad, que establece la prioridad de los peatones y ciclistas, ya
que comparten el mismo espacio que los vehiculos motorizados, con
una diferencia de velocidad y masa. Adicionalmente, las bicicletas
no cuentan con carroceria o dreas de amortiguamiento que les
sirvan de proteccion en caso de una colision.

Es importante contar con una regulacion que proteja a los usuarios
mds vulnerables y promueva un comportamiento responsable de
fodos los usuarios en las calles, incluyendo a los automovilistas,
considerando que son los actores que mads riesgo generan en las
calles.

La seguridad vial debe ser un tema prioritario en la agenda urbana
de nuesfras ciudades, y al mismo tiempo, debemos considerar los
beneficios del uso de la bicicleta como modo de fransporte. Esto
generard ciudades mds seguras para todos, con un menor numero
de muertes y lesiones por hechos de frdnsito y con una mejor
movilidad, accesibilidad y calidad de vida.

Nuestro Estado, se encuentra ante el desafio de desarrollarse
incorporando como ejes rectores la sostenibilidad, la equidad y la
competitividad de manera que maximice la calidad de vida de sus

habitantes.
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La problemdtica urbana que enfrenta Chihuahua, es un reflejo de los
retos globales de desarrollo y medio ambiente, altamente vinculados
con las consecuencias de un esquema de movibilidad que privilegia
a los vehiculos automotores individuales sobre alternativas mdads
sostenibles como el transporte publico y el no motorizado.

El esquema de desarrollo centrado en el automodvil reduce la
oportunidad de que los mexicanos disfruten plenamente de su
tiempo, dinero y salud. Es necesario voltear los ojos hacia nuevos
paradigmas de movilidad y desarrollo urbano que ya se han
implementado con éxito en diferentes ciudades del mundo. El
fomento del uso de la bicicleta es una opcion en la busqueda de
soluciones a la actual crisis ambiental, social, econdmica y de salud
en nuestro pais.

Con la norma que hoy se propone, se fomentaria el derecho a la
movilidad del ser humano con sus propios medios en las vias publicas
del territorio estatal, en las mismas condiciones que los usuarios de
vehiculos motorizados y en condiciones preferentes en Ila
infraestructura ciclistica hasta ahora muy limitada, por lo que toda via
publica que sea construida a partir de la entrada en vigencia de la
presente propuesta, deberd contemplar la posibilidad de incorporar
derechos de via para la circulacion gratuita de bicicletas como
medio de tfransporte.

Es necesario implementar medidas para lograr una correcta
convivencia vial, entre vehiculos de motor y los no motorizados, lo

cual no se va a lograr sino mediante la participacion de todas las
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autoridades tanto estatales como municipales, en la que se busque
un verdadero cambio, por ello que esta iniciativa de Ley se presenta
con la firme intencion de buscar el fomento al uso de la bicicletas, a
fravés de politicas publicas, que involucran a diversas dependencias,
tanto de salud, educacion, desarrollo urbano, transito y demds que
sean necesarias para que toda la sociedad se involucre y conozca
las ventajas y bondades de vivir en una sociedad con cultura en el

uso de la bicicleta como un modo de fransporte sustentable.”

IV.- Con fecha quince de marzo del ano dos mil veintidds, las Diputadas y
Diputados Integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Movimiento de
Regeneracion Nacional de la Sexagésima Séptima Legislatura del
Honorable Congreso del Estado, presentaron la Iniciativa con cardcter de
decreto, a efecto de expedir la Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el
Estado de Chihuahua.

V.- La Presidencia del H. Congreso del Estado, en uso de las facultades que
le confiere el articulo 75, fraccion Xlll de la Ley Orgdnica del Poder
Legislativo, el diecisiete de marzo del ano dos mil veintidds, tuvo a bien
turnar a quienes integran la Comision de Obras, Servicios Publicos, vy
Desarrollo y Movilidad Urbana la Iniciativa de mérito, a efecto de proceder

a su estudio, andlisis y elaboracion del correspondiente dictamen.
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VI.- La Exposicion de Motivos de la Iniciativa en comento, se sustenta

bdsicamente en los siguientes argumentos:

“Como ciudadania, llevamos realmente muchisimos anos
creyendo que nuestra regulacion legal en materia de movilidad
es la adecuada, o tal vez muchos se han percatado que
realmente dista mucho de serlo. La Ley de Vialidad y Trdnsito
para el Estado de Chihuahua se emitid en el 2006, y con el paso
de los anos, ha sufrido algunas modificaciones y adecuaciones
de cierta manera pertinentes; sin embargo, hemos llegado al
punto en el que nos podemos dar cuenta que una Ley de
Transito, no contempla, ni abarca, y mucho menos alcanza, a
proteger todo lo que el derecho de movilidad contempila.

El articulo cuarto de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, asi como de la Constitucion Politica del Estado de
Chihuahua, establece a la letra que “Toda persona fiene
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusidon e
igualdad”. No hay dudas de que este derecho fundamental,
implica algo mdas alld de la materia vial. Son condiciones
puntuales que deben cumplirse para que el estado garantice

este derecho, lo cual durante muchos anos se ha visto
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totalmente ausente tanto en la legislacion como en la prdctica,
por lo que es evidente que una actualizacion integral en el
tema, es mds que necesaria y de buena manera, bastante
posible.

El 30 de abril de 2019 marcd la pauta para un hecho histérico. La
senadora Patricia Mercado Castro, del Grupo Parlamentario
Movimiento Ciudadano, y el senador Marti Batres Guadarrama,
del Grupo Parlamentario de Morena, presentaron una Iniciativa
mediante la cual se buscd que se expidiera la Ley General de
Seguridad Vial (la que hoy se propone como la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial), la cual contiene una amplia
investigacion que puntualiza los anfecedentes y  acuerdos
internacionales sobre el tema, pero sobre todo, que busca
regular de manera integral, todo aquello que por anos se dejoé
pasar en materia de movilidad y seguridad vial.

Lo anterior resulta sumamente importante debido a que tanto la
Cdmara Baja como la Cdmara Alta, han dado pauta a que ésta
Ley se vuelva una readlidad, y que de esta manera, impacte en
los estados de la RepuUblica de manera sumamente positiva.
Habiendo comentado lo anterior, he de resaltar que, en el
estado de Chihuahua, durante legislaturas pasadas, se ha

infentado promover la creacion de la Ley de Movilidad con sus

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

diferentes vertientes en dos ocasiones, sin embargo, nos vimos
ante un constante rechazo en la materia, 1o que terminaba en
un simple archivo. Esta es una manera muy puntual de sefalar el
hecho de que ha habido intenciones de hacer una mejora, sin
embargo, los intereses y las ideologias limitadas, han llevado a la
materia a un callején de olvido, pero afortunadamente, no sin

salida.

El 18 de diciembre de 2020 se publicé un Decreto en el Diario
Oficial de la Federacion en materia de Movilidad y Seguridad
Vial en donde se proponian los siguientes cambios a la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos:

Articulo 4o.

Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad

Articulo 73. ...

XXIX-C. Para expedir las leyes que establezcan la concurrencia
del Gobierno Federal, de las enfidades federativas, de los
Municipios y, en su caso, de las demarcaciones territoriales de la

Ciudad de México, en el dmbito de sus respectivas
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competencias, en materia de asentamientos humanos, con
objeto de cumplir los fines previstos en el pdarrafo tercero del
arficulo 27 de esta Constitucidon, asi como en materia de
movilidad y seguridad vial;

Articulo 115. ...

V. Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales
relativas, estardn facultados para:

a) Formular, aprobar y administrar la zonificacion y planes de
desarrollo urbano municipal, asi como los planes en materia de
movilidad y seguridad vial;

VI. Cuando dos o mds cenfros urbanos situados en territorios
municipales de dos o mads enfidades federafivas formen o
tiendan a formar una contfinuidad demogrdfica, la Federacion,
las entidades federativas y los Municipios respectivos, en el
dmbito de sus competencias, planeardn y regulardn de manera
conjunta y coordinada el desarrollo de dichos centros,
incluyendo criterios para la movilidad y seguridad vial, con
apego a las leyes federales de la materia.

Articulo 122. ...

C. ..

Para la eficaz coordinacidén a que se refiere el pdrrafo anterior,

dicha ley establecerd las bases para la organizacion vy
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funcionamiento del Consejo de Desarrollo Metropolitano, al que
corresponderd acordar las acciones en materia de
asentamientos humanos; movilidad y seguridad vial; proteccion
al ambiente; preservacion y restauracion del equilibrio
ecologico; fransporte; fransito; agua potable y drenagje;
recoleccion, fratamiento y disposicion de desechos solidos, vy

seguridad publica.

Tomando como referencia lo anterior, se puede dilucidar que los
cambios en materia de movilidad se venian viendo desde unos
anos atrds, y que estos comenzaban a tomar forma y agarrar
sentido gracias a las Iniciativas que se presentaron para
presionar el tema. La reforma que se realizd en ese entonces,
constifuye un punto fundamental para lo que se vendria
después.

Refrocediendo un poco en el tiempo, y tomando referencias
Internacionales, en el ano 2009, se llevdé a cabo la Primera
Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial en Moscu,
Rusia, en donde se analizaron diversos temas en la materiq,
motivo por el cual, surgid un exhorto dirigido al Secretario
General de la ONU con el objetivo de analizar, estabilizar y

reducir el nUmero de victimas en accidentes viales en todo el
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mundo; asi mismo se hizo referencia al diseno del plan mundial
en materia vial, el cual se basa en 5 pilares esenciales vy
prescindibles, los cuales son: gestion de seguridad vial,
infraestructura vial, la seguridad de vehiculos, el comportamiento
y educacion de los ciudadanos dentro de las vias de trdansito y la

atencion y cuidado de los siniestros viales.

Es imprescindible referenciar este tipo de mesas técnicas debido
a que los objetivos con respecto a la materia, deben funcionar
de manera congruente, y de una u ofra manera, la seguridad
vial y la movilidad, se manejan en términos sumamente similares
alrededor del mundo. Los pilares que se mencionaron en aquella
ocasion, forman ahora parte de lo que el derecho de movilidad
en el pais mexicano y el Estado de Chihuahua contempla en sus
Constituciones, sin embargo NO se ejecuta de manera
congruente.

La enorme incidencia mundial sobre la tasa de mortalidad por
colisiones en accidentes de transito da como resultado 1,300,000
(un millén frescientas mil) defunciones, en donde casi la mitad,
eran de personas que no vigjaban en automaovil; asi mismo de
entre 20 a 50 millones de personas resultan heridas, de modo

que, muchas de ellas prevalecen con secuelas de una
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discapacidad permanente y/u otfras afectaciones. Estos datos,
son una directa consecuencia de la deficiencia en la seguridad
vial y la movilidad como tal, ésta falla, ocasiona una diversidad
de problemas no solo en materia vial como o busco plantear,
sino que, en el sector de salud, social y econdmico, que de no
enfrentarlos y encontrarles una soluciéon, podrian obstaculizar y
deteriorar los progresos y el desarrollo sostenible que se ha
venido logrando en el estado.

La estadistica nacional, nos informa que para el ano 2012, 17 mil
102 muertes fueron provenientes de lesiones automovilisticas vy las
victimas de estos siniestros son ciudadanos de todas las edades.
Ninas y ninos que estdn denfro los 5-9 anos de edad que
representan la canfidad de 60 mil 389, luego los adolescentes de
entre los 10-19 anos de edad, que representan 257 mil 967
victimas, y para finalizar, 206 mil 166 personas adultas con mds
de 20 anos de edad. Estas cifras van en aumento ano con ano,
pues en 2014, el INEGI detectd un disparo de 134 mil personas
que sufrieron lesiones por siniestros viales.

Ahora, por otro lado, estdn los motivos que ocasionan los
accidentes viales. Ademds de intentar mejorar las estadisticas en
cuanto al nUmero de accidentes viales, también es importante

determinar e identificar las razones por las que estos ocurren,
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para que de esta manera se busque dar una solucion puntual al
problema. Se estima que el 50% de los accidentes viales son
ocasionados por la ingesta de alcohol, el 30% se debe al alto
exceso de velocidad y por Ultimo el 20% por el uso de celulares al

momento de conducir, o por cualquier ofro tipo de distractores.

Por tal motivo, estos siniestros traen como consecuencias,
lesiones que terminan en discapacidades motoras permanentes,
que, segun la Encuesta Nacional de Salud y Nutricidon, para el
2012, en México se registraron 1 millén 462 mil 00 personas con
alguna discapacidad, que Ilamentablemente, esta cifra
aumenta anualmente con 40 mil personas que sufren una
discapacidad por motivo de un siniestro vial.

A nivel nacional, las cifras indican que mds de 15 mil mexicanas y
mexicanos fallecen cada ano a causa de atropellamientos,
choques, caidas y volcaduras, todas ellas relacionadas al tema
de movilidad, dando un promedio de 12 personas fallecidas por
cada 100 mil habitantes. Cabe senalar que, durante el
monitoreo nacional de medios digitales de 2019, se
documentaron 2,957 personas fallecidas por atropellamiento en
las distintas entidades federatfivas. El 84.0% de estas fueron

peatones, el 15.2% ciclistas y el 0.8% restante caidas y personas
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conductoras/pasajeras de vehiculos no motorizados, recreativos
o de movilidad personal. Dadas las estadisticas, y fomando en
cuenta que es un tema de suma importancia, esto tiene que ser
tomado como una emergencia social, ha sido al grado la
normalizaciéon, tanto en opiniones publicas como en discursos
de gobierno, que de cierta manera se pierde de vista la
gravedad del asunto y la necesidad de tener una correcta
regulacion.

Las siguientes cifras nos dan a conocer que el nivel de
accidentes de personas usuarias de motocicletas es contraria a
la tfendencia general ya que la tasa de crecimiento es del 14 por
cienfo.

En el 2017 se registraron un fotal de accidentes de transito,
colision con vehiculo fue una cifra de 241, 285, colision con
peatdn fue un total de 13,153, colision con animal 1,079, colisidon
con objeto fijo 47,396, volcadura 8,633, caida de pasajero 1,930,
salida del camino 8,554, incendio 235, colision de ferrocarril 298,
colision con motocicleta 34,910, colision con ciclista 4,963, otros
accidentes 5,353.

En el ano 2018 se registrd un total de 365, 281 eventos, de los
cuales el 65% es colision con vehiculos, traducido a cifras el

nUmero seria de 238,225, la colision con peatones representa un
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4% del total y aumenta cuando se frata de motociclistas pues
este logra crecer hasta el 10%, es decir 37, 094.

Respecto al ano 2019 hubo una muy pequena disminucion de la
totalidad de eventos, dando como resultado 362, 729, un 13% es
de colisiones con objeto fijo, este ano tuvimos un aumento en
colisiones con motocicletas, pues representa el 12%, tfraducido
en cifra estamos hablando de 42, 667 eventos.

Los resultados del ano 2020, lanzaron una pequena reduccion en
los accidentes de transito lanzando un total de 301,678 eventos,
donde los mayores indicadores fueron los siguientes, la colision
con vehiculo 179,696, colisibn con peatdn 9,432, colision con
motocicleta 40,753, colision con ciclistas 3,680

El contar con una Ley de Movilidad Estatal, resulta crucial para la
seguridad vial de todos aquellos ciudadanos que diariamente
tienen que transitar por las calles y avenidas de nuestro Estado
grande, ya sea para ir al trabajo, reunirse con los suyos o llegar a
un destino deseado, ademds de que es pertinente adecuar la
realidad que se vive directamente en Chihuahua, y que si bien
es cierto, se puede tomar como referencia principal la Ley
General, hay que tomar en cuenta también que cada estado
tiene diversas especificaciones dependiendo de su geografia, el

numero de habitantes, su flujo vial, entre muchas otras.
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Generar una cultura vial, es de suma importancia para seguir
avanzando como sociedad, al tener en cuenta que la ciudad
no solo estd construida y disenada para que circulen los
automoviles, con ello podemos garantizar una segura
movilizacion de diferentes grupos que muchas veces se llegan a
ver vulnerados, como por ejemplo lo son: motociclistas, ciclistas,
peatones y demds personas que tienen que recorrer las calles en
otros métodos de transporte alternos. La finalidad es hacer un
cambio positivo mediante la correcta regulacion y adecuacion
de las normas para erradicar todas aquellas deficiencias que
existen hoy en dia. Estados como lo son: Jalisco, Nuevo Leodn,
Tabasco, Oaxaca, Baja California y ofros 11 mds a lo largo de la
Republica, ya contemplan una Ley de Movilidad como tal,
adecuada cada una a las necesidades de cada Estado.

La educacion sobre seguridad vial, es uno de los factores mas
determinantes en el comportamiento de una poblacidén cuando
de traslados se trata. Diariamente, los ciudadanos hacen uso de
las vias de trdnsito, que si bien, se rigen bajo reglas y normas
contempladas en un ordenamiento juridico, las cuales tienen por
objetivo hacer mds seguros, rdpidos y estables sus trayectos
viales, la realidad es que para lograr una educacion sobre

seguridad vial que sea completa y de calidad en todos sus
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aspectos, es imprescindible tener una base y sustento en la cual
apoyar los cimientos de dicha educacién, motivo por el cual se

dispone a la reforma que se presenta en la Iniciativa actual.

Segun la OMS (ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD) cada
ano mueren alrededor de 1.3 millones de personas a nivel
mundial por concepto de accidentes viales, |o mismo provoca
entre 20 a 50 millones de tfraumatismos no mortales causantes de
discapacidad, es menester mencionar que dichos eventos son
una de las principales causas de fallecimientos en el grupo etario
de 15 a 19 anos de edad. Cabe resaltar qué la mitad de los
siniestros de transito suceden entre peatones, ciclistas y
motociclistas qué se enfrentan a los sistemas de vialidad los
cuales excluyen a los mismos ya que no estdn cerca de
proporcionarles la seguridad necesaria para poder desplazarse
de forma segura y eficiente por la ciudad, sin el temor y peligro
constante de sufrir algun accidente por la ausencia de
senalamientos viales, cultura vial, normas de movilidad.

La seguridad vial influye de forma directa en el comportamiento
de los individuos en sociedad, pues gracias a este factor las
personas logran trasladarse de un lugar a ofro, asi como el

desplazamiento de mercancias y diversos transportes; bajo
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ciertas reglas y acciones reguladas en un ordenamiento juridico
hechas para hacer mas seguros, faciles y rapidos los trayectos,
al implementar un diseno vial, este seria un elemento clave en
la prevenciéon de siniestros y impactar positivamente generando
una reduccion notable en ellos, promover un diseno de redes
viales en las que los hechos de transito no representen muertes o
heridas de gravedad.

La movilidad juega un papel fundamental en los esfuerzos para
amortiguar el cambio climdtico, ya que algunos de sus
elementos, como el fransporte de personas, bienes vy
mercancias, son fuentes principales de emisiones de gases
efecto invernadero (GEl) a nivel mundial. Debemos mencionar
que México se encuentra en un momento clave para la
movilidad urbana: se enfrenta a la necesidad de reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEl) del pais, cuyo
primer generador es el uso del vehiculo automotor, el cual
corresponde al 22.9% de emisiones del pais. Ademds, los altos
costos asociados al uso del automovil como son las emisiones,
congestion, siniestros y sedentarismo, hacen que el costo
acumulado llegue hasta el 5% del PIB en las ciudades. Asi, se
reconoce de forma expresa la relacion que tienen la movilidad y

la seguridad vial con transporte, transito, ordenamiento territorial,
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desarrollo urbano, medio ambiente, cambio climdatico, desarrollo
sostenible y espacio publico, asi como con las politicas
sectoriales de vivienda, salud, comunicaciones y transportes,

infraestructura, educacion, economia y demds relacionadas.

Si hablamos del 2020, uno de los objetivos en materia de transito
y seguridad vial era reducir a la mitad el nUmero de muertes y
lesiones por siniestros de trafico, cuyo objetivo fue logrado, pero
esto no hubiera sido posible sin la pandemia, ya que provocd un
aislamiento forzoso a nivel global.

El no contar con una Ley de Movilidad adecuada en el estado,
representa un factor de retroceso y complicaciones para la
agenda del 2030 que se tiene planeada para el desarrollo
sostenible y sus 17 objetivos para la materia de seguridad y
movilidad vial. Uno de esos objetivos, es proporcionar acceso a
sistemas de transporte seguros, accesibles y sostenibles para
todos, y tener una mejora en la seguridad vial, particularmente
mediante la ampliacion del transporte publico, prestando
especial atencidn a las necesidades de las personas en situacion
de vulnerabilidad las mujeres, los ninos, las personas con
discapacidad vy las personas de edad adulta.

Dentro de las propuestas que se plantean se encuentran:
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- Establecer la distribucion de competencias entre el estado vy los
municipios para garantizar a toda la poblacion el derecho a la

seguridad vial;

- Estipular que la seguridad vial es el derecho de toda persona y
de la colectividad de contar con las condiciones necesarias que
protejan la integridad fisica en sus desplazamientos por las
vialidades publicas; asimismo establece la jerarquia que deberd
considerarse por parte del estado y los municipios para
implementar las politicas publicas en la materia;

- Establecer los lineamientos a nivel estatal para la elaboracion y
desarrollo de politicas en materia de seguridad vial,
pretendiendo promover la sustentabilidad, la inclusion, asi como
la participaciéon activa de la sociedad con el objetivo de mejorar
las capacidades de gobernanza de las autoridades
participantes en el desarrollo de las politicas y asi generar una
mayor coordinacion interinstitucional en la materia

- Asimismo, se establece que el estado y los municipios, en el
dmbito de sus respectivas competencias, llevardn a cabo la
gobernanza de acuerdo a sus ordenamientos legales en
cumplimiento a las acciones previstas en esta Ley mediante los

Consejos Estatales de Seguridad Vial.
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- Establecer los términos generales para conformar el Sistema
Estatal de Seguridad Vial el cual se encargard de formular y

aprobar la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

- Establecer la creacion de una base de datos que tiene como
objetivo procesar la informacion en materia de seguridad vial en
coordinacion con los municipios y las demarcaciones territoriales;
- Estipular que se debe fomentar una cultura de respeto al
derecho de la seguridad vial por parte de quienes intervienen en
esta materia;

- Establecer los componentes minimos del Sistema Estatal de
Seguridad Vial, atribuyendo a las autoridades estatales y
municipales el fomento del fransito seguro de las personas
usuarias de la via publica considerando la jerarquia que
establece la presente Ley vy los criterios de accesibilidad;

De manera abstracta, cabe mencionar que los cambios mds
novedosos de la Ley contemplan lo siguiente:

° Sistemas seguros para garantizar la integridad fisica de las

personas en sus desplazamientos.

° Ley regida por principios de movilidad.
° Limites de velocidad especificos por tipo de via.
° Infraestructura Vial Incluyente.
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° Medidas Medioambientales derivadas de las actividades

de transporte.

° Establecimiento de derechos de las victimas en siniestros
viales.

° Toma de decisiones con base en evidencia cientifica y
territorial.

° Creacioén del Sistema Estatal de Movilidad.

° Programas Integrales de Movilidad y Seguridad Vial en

Zonas Metropolitanas.

° Politicas PUblicas basadas en la Pirdmide de la Movilidad.
Queda muy claro que los objetivos de la Ley se basan
principalmente en una realidad que ya nos alcanzé y que nos
quedamos muy atrds en cuanto a su regulacion legal. El actuar
es ya. El grupo de personas que protege esta propuesta de Ley
somos todos sin excepcion alguna, por lo que es indispensable
que velemos por este derecho tan importante que la misma
Constitucion nos establece.

La movilidad y la seguridad vial son pan de cada dia para todos
los individuos, por lo que el impacto seria inmediato y a largo
plazo, sobre todo que contribuiria a el reflejo de un estado
novedoso y preocupado por sus ciudadanos, ademds de ser

congruente con las propuestas que todas las autoridades,

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

especificamente las que el ejecutivo, han presentado vy

prometido.”

VIl.- Con fecha quince de marzo del ano dos mil veintidds, las Diputadas y
Diputados Integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Accion
Nacional de la Sexagésima Séptima Legislatura del Honorable Congreso
del Estado, presentaron la Iniciativa con cardcter de decreto, a efecto de
expedir la Ley de Movilidad, Seguridad y Protecciéon Vial para el Estado de
Chihuahua.

VIIl.- La Presidencia del H. Congreso del Estado, en uso de las facultades
que le confiere el articulo 75, fraccion Xlll de la Ley Orgdnica del Poder
Legislativo, el diecisiete de marzo del ano dos mil veintidds, tuvo a bien
turnar a quienes integran la Comision de Obras, Servicios Publicos, vy
Desarrollo y Movilidad Urbana la Iniciativa de mérito, a efecto de proceder

a su estudio, andlisis y elaboracion del correspondiente dictamen.

IX.- La Exposicion de Motivos de la Iniciativa en comento, se sustenta

bdsicamente en los siguientes argumentos:

60 accidentes por dia en promedio.

El segundo estado con mds accidentes viales del pais.
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El estado con tasas de mortalidad mdas altas por accidentes.

Esa es la radiografia de Chihuahua.

En los niUmeros puede parecer frio, pero si ponemos rostros e
historias de las personas que murieron seguramente no
soportariamos esa pesadumbre.

La ley que presentamos este dia las y los diputados del PAN es |a
voluntad de sumar a toda una sociedad y evitar que se nos siga
muriendo la gente por los accidentes viales.

En los manuales de técnica legislativa no se ha incorporado el
reconocimiento al esfuerzo ajeno. Antes de seguir quiero precisar
a nombre de mis companeros y companeras de Accion Nacional
que hace una semana empezamos trabajar en adaptar un
producto parlamentario que emerge de un amplio consenso.
Elaboramos un texto normativo aterrizado a las necesidades vy
posibilidad de Chihuahua, siguiendo como faro el dictamen que
ya se aprobd en el senado y seguramente pasard sin
contratiempo en San Ldazaro.

En Chihuahua, hace unas semanas, también se presentd un
cuerpo normativo por parte del diputado Benjamin Carrera, ahora
se suman los companeros y companeras de Morena y Movimiento

Ciudadano.
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Digo esto porque cuando la muerte sUbita ha causado tanto
sufrimiento, poco importan nuestros colores partidistas. La gente
debe saber que mds alld de nuestros partidos, en este congreso
vamos a trabajar en las coincidencias para producir normas que
mitiguen la fragedia y el dolor.

Dicho esto, debo expresar con total respeto que en mi grupo
parlamentaria tenemos una visibon que puede empatarse con
otras fuerzas politicas, pero al menos en su nacimiento legislativo
hay diferencias. Las voy a enumerar brevemente por respeto al
tiempo de esta soberania y de la mesa directiva que me permitid
subir la iniciativa:

1: Tenemos la conviccion de que la Ley de Movilidad, Seguridad vy
Proteccion Vial debe caminar en sendero juridico distintfo al de la
Ley de Transporte y la Ley de Vialidad. Aunque se pueda presumir
que estas normas son homogéneas, no debemos catalogarlas
como un simil, comparten criterios y pautas generales, mds no el
espiritu que las ve nacer.

2- La ley que presentamos hoy fiene como objetivo primigenio
coordinar a las autoridades para reducir muertes y lesiones. Pero
también marca las pautas politicas de la nueva forma de
concebir el desplazamiento de los ciudadanos. Esta ley es

procuradora de vidas, no debe ser, en lo minimo, un texto de
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cardcter procesal a excepcion de los medios de defensa que

naturalmente debe contener toda iniciativa de ley.

3- La definicion clara de la jerarquia de movilidad debe quedar
clara y creo que eso no debe sujetarse a debate:

I-Primero las personas peatonas, con un enfoque equitativo y
diferenciado en razén de género, personas con discapacidad y
movilidad limitada.

Il- Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no
motorizados.

Il Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte
publico de pasagjeros, con un enfoque equitafivo pero
diferenciado;

V- Personas prestadoras de servicios de fransporte vy
distribucion de bienes y mercancias,

V- Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

4- La coordinacion y el compromiso en la praxis debe ser asumida
con responsabilidad. Aqui la simulacién genera muertes, por eso
hemos propuesto en nuestra iniciativa varios articulos para
incentivar y casi exigir a los municipios que tomen decisiones

firmes en sus corporaciones. Cuando fui alcalde lo vivi:
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Me converti en el enemigo de los que se iban de fiesta. Apliqué la
cero tolerancia y siempre lo dije de frente: prefiero que se enojen

conmigo, a que sus familias vayan y los entierren.

Del 2016 al 2021 Meoqui fue un referente en el norte del pais.
Tuvimos una reduccion del 50 por ciento de los accidentes y del
60 por ciento de muertes. Debemos darles herramientas juridicas a
los municipios para evitar la gente se nos siga muriendo. Quien
opte por relgjar las medidas y sanciones por conducir en estado
de ebriedad, quien opte por mirar a ofro lado, lo Unico que estd
haciendo es abrazar la tragedia del pueblo que los llevd al poder.
Gobernar es decidir y asumir el papel que nos toca. Por eso
ampliamos el capitulo de coordinacion entre autoridades para
ayudar a los municipios, pero también para pedirles que asuman
su responsabilidad.

Si no medimos y si no tenemos metas claras, esta ley se quedard
guardada en el cajon de asuntos sin importancia. Movimiento
Ciudadano, Morena y el PAN, coincidimos en la urgencia de crear
el Sistema Estatal de Informacion Territorial. Ademds de la base de
datos del INEGI, necesitamos saber dénde hay mayor incidencia,
donde ocurren los accidentes, como se  deslindan

responsabilidad. Por eso vemos con buen dnimo la voluntad de
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las fuerzas politicas, es un momento ideal para avanzar con esta

ley.

Por Ultimo, hemos agregado un capitulo de incentivos a quien
haga uso del vehiculo compartido para ir a trabajar, proponemos
un plan de descuentos a quien use el fransporte publico, otorgar
descuentos en impuestos y derechos a los transportistas que
reduzcan contaminantes. Pensamos que urge acabar con los
premios al que se rezaga, al contrario, vamos a premiar al que
cumple, al que se esfuerza por no contaminar, al que trabaja por
ir al corriente y al que cumple la ley.

Con el permiso de mi coordinador y la bancada, sugiero que
podamos elaborar un dictamen que aglomere las iniciativas
presentadas por todas las fuerzas politicas. Teniaomos pensado
presentar esta iniciativa la proxima sesidon, pero decidimos que
fuera en esta para darle un mensaje muy claro a la gente:

Este congreso podrd tener las diferencias naturales que brotan en
los sistemas democrdticos, pero cuando se trata de la vida de la
ciudadania, estoy seguro que la vamos a defender con entereza
y madurez, siempre reconociendo el esfuerzo ajeno, siempre

escuchando y respetdndonos entre todos.
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Sirva esta iniciativa  como un modesto, pero sincero
reconocimiento a los ciclistas, peatones y conductores que han
perdido la vida. El dolor de sus familias podrd encontrar un minimo
alivio con el trabajo en equipo de los grupos parlamentarios del

congreso de Chihuahua.”

X.- Con fecha dieciocho de marzo del ano dos mil veintidds, el Diputado
Omar Bazdn Flores, Integrante del Grupo Parlamentario del Partido
Revolucionario Institucional de la Sexagésima Séptfima Legislatura del
Honorable Congreso del Estado, presentd la Iniciativa con cardcter de
decreto, a fin de crear la Ley Estatal de Movilidad Urbana para el Estado
de Chihuahua.

Xl.- La Presidencia del H. Congreso del Estado, en uso de las facultades
que le confiere el articulo 75, fracciéon Xlll de la Ley Orgdnica del Poder
Legislativo, el veinticuatro de marzo del ano dos mil veintidds, tuvo a bien
turnar a quienes integran la Comision de Obras, Servicios Publicos, vy
Desarrollo y Movilidad Urbana la Iniciativa de mérito, a efecto de proceder

a su estudio, andlisis y elaboracion del correspondiente dictamen.

Xll.- La Exposicion de Motivos de la Iniciativa en comento, se sustenta

bdsicamente en los siguientes argumentos:
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“Toda persona fiene derecho a tener a su alcance sistemas de
movilidad y tfransporte asequibles y adecuados a las necesidades
particulares y sociales; asi como al desplazamiento por las vias
publicas con facilidad, sin obstdculos fisicos y de manera segura.

Se entiende por movilidad, la circulacion de personas y bienes en un
espacio geogrdfico territorial determinado, que son necesarias para
asegurar la subsistencia de cualquier comunidad humana moderna,
sin sacrificar otros valores humanos o ecoldgicos bdsicos actuales y
a futuro.

La movilidad es una actividad que involucra el desplazamiento de
personas de un sitio a otro, ya sea a través de sus propios medios de
traslacion o utilizando algun tipo de transporte. Es una actividad que
responde a una necesidad de la poblacion, pero también un
derecho que debe de ejercerse con responsabilidad, debido a que
a diario se producen millones de desplazamientos en las zonas
urbanas a nivel mundial. 1

Actualmente en México existe un estancamiento de la movilidad
urbana, debido a diversos factores relacionados con la mala
infraestructura y la calidad de las vias terrestres de comunicacion,
asi como el incremento en el uso de medios de transporte

automotor o de combustiéon, lo cual ha generado una amalgama
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de aofectaciones a la ciudadania como es el incremento en los
tiempos de ftraslado, en detrimento de la economia de los

ciudadanos.

De acuerdo con informacién del Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI), en julio de 2019 existian alrededor de 32 millones
de automoviles circulando por calles y carreteras del pais, Por su
parte el Instituto Mexicano para la Competitividad (IMCO), resaltd
que el niUmero de vehiculos en circulacion guarda estrecha relacion
con la velocidad de desplazamiento en la ciudad. Se estima que en
la actualidad los desplazamientos alcanzan hasta 15 km por hora en
promedio, sin considerar que en horario pico la velocidad disminuye
hasta en 6 km por hora, lo anterior significa una velocidad menor a
la recomendada en un estacionamiento de 10 km.

En el caso especifico del Estado de Chihuahua el mayor problema
gue en la actualidad se presenta es el uso del camidén, El 80 por
ciento del parque vehicular de las unidades del fransporte colectivo,
cuenta con deficiencias fisicas o mecdnicas, por tratarse de
modelos de mds de 10 anos de antigiedad.

La mayoria de las unidades de transporte son modelos mayores a

diez anos que son adquiridas a través de remates en diferentes
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estados de la unidbn americana por parte de concesionarios, quienes

las acondicionan para operar en la ciudad.

Los concesionarios se resisten a la modernizacion, debido a la
diferencia abismal de precios, ya que mientras una unidad nacional
les cuesta de 1.3 a 1.7 millones de pesos, en Estados Unidos la
pueden conseguir hasta en 200 dodlares, en las subastas, asi que
prefieren no endeudarse y generar mds ganancics.

Uno de los principales problemas que enfrenta el Estado con el
transporte es el retraso en la renovacion del parque vehicular, sobre
todo en Ciudad Judrez que hay un atraso considerable de
aproximadamente el 80 por ciento.

Actualmente, Chihuahua capital cuenta con 400 unidades de rutas
alimentadoras, de las que se encuentran en servicio 360, que
recorren distintos puntos de la ciudad hasta diez veces al dia, pero
aunado a las condiciones de los camiones, se encuentra la queja
cotidiana por la mala operacidon de estos vehiculos, pues los usuarios
senalan principalmente, exceso de velocidad por parte de los
conductores.

El 14 por ciento de la poblacién de Ciudad Judrez utiliza el servicio
de transporte publico cuando hace diez anos estaba entre 17 y 18%,

debido que la gente ha hecho el esfuerzo para comprar un
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vehiculo, mientras que en la ciudad de Chihuahua se ha mantenido

el porcentaje alrededor del 14 por ciento.

Agregd que son los jovenes, quienes mayormente suelen utilizar el
transporte, pues al menos el 50 por ciento de los usuarios, son de la
comunidad estudiantil, mientras que el 30 por ciento son adultos de
entre los 28 y 50 anos y el 20 restante son adultos mayores, por lo que
no descarta la posibiidad de que sean los estudiantes, quienes
realicen este tipo de actos en contra del transporte.

A partir de estas consideraciones, es que la ciudadania ha optado
por utilizar otros medios de fransporte a fin de reducir los problemas
antes mencionados, tal es el caso de los vehiculos no motorizados o
vehiculos de movilidad sustentable alternativa, los cuales han sido
una opcion adicional a los tradicionales vehiculos automotor
(autobus, automodvil y motocicleta) con el fin moverse mas
rdpidamente, reducir la contaminacién y hacer mdas sustentable la
calidad de vida.2

Este tipo de transporte también lo podemos observar en: bicicletas,
scooters, patinetas, patines y motonetas eléctricas, entre otros.
Segun la definicion del World Business Council for Sustainable
Development (WBCSD), la movilidad sustentable es aquella capaz

de safisfacer las necesidades de la sociedad de moverse
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liboremente, acceder, comunicar, comercializar o establecer
relaciones sin sacrificar ofros valores humanos o ecoldgicos bdsicos

actuales o del futuro.

Asimismo, busca proteger a los colectivos mds vulnerables -
peatones, ciclistas o personas con movilidad reducida—, dar valor al
tiempo empleado en los desplazamientos, reducir los costes
socioecondmicos de cada medio de locomociéon y/o garantizar el
acceso universal de todos los ciudadanos a los lugares publicos y
equipamientos en transporte publico colectivo o en medios no
motorizados.

Una de las opciones mas viables en este tipo de fransporte es el uso
de la bicicleta dado que su adquisicion es mds accesible que
cualquier otro medio de transporte, incluso existen sistemas de
bicicletas compartidas, ademds de que es asequible para cualquier
edad. De acuerdo con el INEGI, 2.2 millones de mexicanos utilizaron
la bicicleta como medio de transporte para trasladarse a sus centros
de frabagjo.

Debido a esto, es que es importante aumentar la seguridad
mediante la actualizacién de un marco juridico que contenga vy
fomente normas, tanto para usuarios de vehiculos de movilidad

sustentable alternativa, como para automovilistas, a fin de garantizar
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condiciones de seguridad mediante un enfoque de prevenciéon de

hechos que puedan ser causa de muertes y lesiones.

La evidencia internacional muestra que esta situacion podrd
remediarse  mediante la implementacion de una mejor
infraestructura ciclista, acompanada por una revision integral de las
reglas de transito y de campanas de educacion vial para evitar
posibles factores de riego o aplicar medidas de prevencion, tanto
para automovilistas como para ciclistas, como las siguientes
medidas propuestas;

Para automovilistas:

1.- Respetar la velocidad.

2.- Mantener una distancia de metro y medio al rebasar a un ciclista.
3.- No utilizar el celular.

4.- Abanderar a un ciclista en caso de que este se encuentre en un
puente o paso a desnivel hasta salir de él.

5.- Utilizar las direccionales al doblar en las esquinas.

6.- Cerciorarse de no golpear a un ciclista antes de abrir una puerta.
7.- Respetar los pasos de cebra.

Para ciclistas:

1.- Circular por los carriles exclusivos.

2.- Respetar los senalamientos de transito.
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3.- No hacer uso de audifonos o aparatos que distraigan al conducir.
4.- Usar casco y ropa con colores vistosos.

5.- Si sales en grupo, frata de mantener el pelotdn compacto.

6.- Mantener la trayectoria y hacer los senalamientos con sus brazos
segun hacia dénde vaya a girar.

7.- Disminuir la velocidad cuando se encuentre cerca un automovil
estacionado.

La difusion de dichas normas, fomenta la cultura vial de todos los
usuarios, generando un comportamiento y hdbitos mds seguros. Por
ello, es necesaria la actualizacion del marco normativo a efecto de
garantizar la seguridad de los ciclistas puntualizando en los
principales factores de riesgo. En este senfido, se debe de
concientizar sobre este nuevo modelo de movilidad urbana
sustentable adoptado a nivel internacional, asi como en las
experiencias de ofros paises que pueden servir como referencia
para la adopcidon en nuestro pais de politicas, planes y legislacion en
la materia.

Por ello, la presente la iniciativa pretende dar respuesta a la alarma
social creada por el incremento de accidentes en los que resultan
afectados conductores de vehiculos de movilidad sustentable
alternativa, facultando al Instituto de Movilidad y Accesibilidad para

qgue cada ano realice una campana de difusidn y concientizacién
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relativa a las normas de seguridad y educacion vial para los
peatones, conductores, ciclistas, usuarios del servicio publico y de

transporte.

Asimismo, los Municipios regulardn las normas viales de circulacion
de estos vehiculos con base al andilisis de los principales factores de
riesgo y prevencion de accidentes viales.

Se promueve la educaciéon vial como mecanismo para eliminar los
riesgos y accidentes entre los usuarios de vehiculos motorizados y no
motorizados, asi como la incorporacidon de distintfas normas vy
sanciones relativa a los factores de riesgo mencionados en la
presente iniciativa.

Con esta modificacion el Estado de Chihuahua contard con un
marco juridico a fin de alcanzar los objetivos planteados en la
Agenda 2030 en el caso de garantizar una vida sana y promover el
bienestar de todos a todas las edades:2

3.6 De aqui a 2030, reducir a la mitad el nUmero de muertes y
lesiones causadas por accidentes de trdfico en el mundo.

Se pretende:

Regular la movilidad y el transporte en el Estado, asi como los
derechos y obligaciones de los sujetos de la movilidad, para

establecer el orden y las medidas de seguridad, control de la
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circulacion vehicular motorizada y no motorizada de personas,
bienes y servicios, en las vias publicas abiertas a la circulacién que

no sean de competencia federal; 3.

Establecer las bases para programar, organizar, administrar y
conftrolar la infraestructura con origen y destino para las personas
con discapacidad, peatones, movilidad no motorizada y transporte
publico, infraestructura vial, infraestructura carretera y el
equipamiento vial;

Determinar las bases para planear, establecer, regular, administrar,
controlar y supervisar el servicio publico de transporte;

Establecer la coordinacion del Estado y los municipios para integrar y
administrar el sistema de vialidad y transito, en los términos del
articulo 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos;

Establecer los esquemas de coordinacion institucional, asi como la
delimitacion de las atribuciones para el cumplimiento de los
objetivos y fines de los programas de fomento a la cultura vy
educacion vial; y

Implementar preferentemente avances tecnoldgicos tendientes al
mejoramiento del servicio publico de fransporte en todas sus

modalidades, en lo que atane al cobro de tarifas mediante el
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sistema de prepago; a la contratacion y pago del servicio a través
de medios electronicos; asi como al confrol vehicular mediante un
dispositivo que permita su identificacion por radiofrecuencia que en
lo futuro sustituya a la placa metdlica que actualmente se utiliza
para esos efectos. 3

Bibliografias:

La exposicion de motivos se fortalece tomdndose en cuenta las
Leyes existentes en estados de la Republica mexicana para ser
adecuadas a las condiciones del Estado de Chihuahua.

1 Ley de Movilidad para el Transporte del Estado de Querétaro.

2. Ley de Movilidad sostenible y accesibilidad para el Estado de
Nuevo Ledn.

3. Ley de Movilidad y Transporte del Estado de Jalisco”

Xlll.- Ahora bien, al entrar al estudio y andlisis de las Iniciativas en comento,
quienes infegramos la Comision de Obras, Servicios Publicos, y Desarrollo y

Movilidad Urbana, formulamos las siguientes:

CONSIDERACIONES
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l.- Competencia.

Al analizar las facultades competenciales de este Alto Cuerpo Colegiado,
quienes infegramos esta Comision de Dictamen Legislativo no

encontramos impedimento alguno para conocer de los presentes asuntos.
II.- Infroduccion.

Previo al andlisis que de los asuntos enumerados, es importante destacar
que se revisd sobre el mismo aspecto competencial, la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, en lo general y en lo particular el
contenido y efectos de los articulos 73 y 124, para evitar invasion de esferas
competenciales y verificar las facultades concurrentes en la materia, asi
como el Buzdén Legislativo Ciudadano de este Honorable Congreso del
Estado, sin que se enconfraran comentario u opiniones a ser analizadas en

este momento, por lo que procederemos a motivar nuestra resolucion.
Las Iniciativas cuyo andlisis hoy nos ocupan, proponen en comun la

expedicion de la Legislacidon en materia de Movilidad y Seguridad Vial

para el Estado de Chihuahua, asi como la proteccidén al ciclista.
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lll.- Con fecha diecisiete de junio del ano dos mil veintidds, por acuerdo de
quienes infegramos esta Comision, por resultar el medio pertinente, segun
lo dispuesto por el arficulo 105 de la Ley Orgdnica de este Poder
Legislativo, se instald la Mesa Técnica en Materia de Movilidad y Seguridad
Vial para analizar la propuestas enumeradas en los antecedentes, donde
se invitd a diversas dependencias, autoridades, entes publicos de la
Administracion centralizada y descentralizada, estatales y municipales;
tales como: el Instituto Municipal de Planeacion (IMPLAN), Subsecretaria de
Movilidad del Estado, Obras PUblicas Municipal, arquitectos, Secretaria de
Seguridad Publica del Estado, Ingenieria Vial, Desarrollo y Movilidad
Alternativa  A.C, Consejo Consultivo de Viadlidad, Secretaria de
Comunicaciones y Obras PuUblicas, asi como organizaciones de la
sociedad civil, ciudadanas y ciudadanos especialistas en el tema, entre

muchos oftros.

El 24 de mayo del 2023, tras 38 reuniones y 11 meses, concluyd la
mencionada mesa técnica, dando como resultado un proyecto de
Decreto que fue a su vez consultado nuevamente entre las diversas

autoridades que habrdn de operar el tema.
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De ese trabajo resultd un documento consistente en 118 articulos, divididos
en 12 apartados, que en su conjunto regulan todo lo relativo a la Movilidad

y Seguridad Vial en el Estado.
IV.- Marco Constitucional.

El articulo 4 constitucional que establece "Toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad." Es decir, no sélo nuestra Carta
Magna reconoce el derecho que toda persona vy la colectividad tiene a la
movilidad, sino que establece condiciones especificas que deben ser
tomadas en cuenta para asegurar el acceso y disfrute de éste, lo cual

debe ser observado por las autoridades competentes en la materia.

Asimismo, se faculté al Congreso de la Unidn para expedir la legislacion
pertinente, al realizar la reforma a la fraccién XXIX-C del articulo 73, que a

la letra senala:

Articulo 73 . ...
l.a XXIX-B ....
XXIX-C. Para expedir las leyes que establezcan la concurrencia del

Gobierno Federal, de las entidades federativas, de los Municipios v,
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en su caso, de las demarcaciones territoriales de la Ciudad de
Meéxico, en el ambito de sus respectivas competencias, en materia
de asentamientos humanos, con objeto de cumplir los fines previstos
en el parrafo tercero del articulo 27 de esta Constitucion, asi como

en materia de movilidad y seguridad vial;
XXIX-D. a XXXI . ...
V.- Respecto a la Convencionalidad.

En el marco del desarrollo de la mesa, y a través de la investigacion
realizada para este documento se identificaron los tratados internacionales
vinculantes y no vinculantes en materia de movilidad de los que el Estado

Mexicano es parte, donde destacan los siguientes:

1. Acuerdo de Paris de 2015;

2. Acuerdo Regional sobre el Acceso a la Informacion, la Participacion
PUblica y el Acceso a la Justicia en Asuntos Ambientales en América Latina
y el Caribe (Acuerdo de Escazu 2018);

3. Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible y sus Objetivos de Desarrollo
Sostenible de 2015;

4. Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad 2004- 2005;
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5. Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC) de 1992;

6. Convencion sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad
(CDPcD) de 2007; 7. Declaracion de la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Medio Humano de 1972;

8. Declaracién de Rio en el marco de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo de 1992;

9. Declaracion Universal de Derechos Humanos de 1948;

10. Declaraciéon Universal de los Derechos Humanos Emergentes de 2009;
11. Nueva Agenda Urbana de 2016.

Resulta relevante senalar que existen, ademds de los instrumentos
infernacionales referidos en la consideracion anterior, resoluciones de las
Naciones Unidas en materia de seguridad vial de las que México es parte.

La resolucion de la Asamblea General de las Naciones Unidas A/74/L86
"Mejora de la seguridad vial mundial" que proclama la Segunda Década
de Accion por la Seguridad Vial 2021-2030, con el objetivo de estabilizar y
posteriormente reducir las cifras previstas de victimas mortales en siniestros
de trdnsito en todo el mundo, fortaleciendo las actividades en los planos
nacional, regional y mundial en materia de seguridad vial. En este decenio
se pidié a los Estados Integrantes llevar a cabo actividades en materia de

seguridad vial, particularmente en los dmbitos de la gestion de la
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seguridad vial, la infraestructura vial, la seguridad de los vehiculos, el
comportamiento de las personas usuarias de las vias de transito, la
educacion para la seguridad vial y la atencion después de los siniestros. Por
ello, se emitid un Plan con la finalidad de servir de orientacion para facilitar
medidas coordinadas y concertadas para el logro de las metas y objetivos

de este Decenio.

En este contexto, México es un pais firmante de la Declaracion de
Estocolmo y de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, en la que se
refrendd el compromiso para lograr una reduccion del 50% en las muertes y
lesiones por siniestros viales y se pone un gran eénfasis en la promocion de la

movilidad activa como estrategia de seguridad vial, para el ano 2030.!
VI.- Marco juridico nacional.

De acuerdo con lo establecido por la fraccidon XXIX-C del articulo 73, el 17
de mayo de 2022 fue promulgada la Ley General de Movilidad vy
Seguridad Vial, cuyo articulo Segundo Transitorio dota a las Legislaturas de
las entidades federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, contados a

partir de la entrada en vigor de la presente Ley, en el que deberdn

! Declaracién de Estocolmo, Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial: Alcanzar los
objetivos mundiales para 2030 Estocolmo, 19-20 de febrero de 2020 https:llwww. roadsafetysweden.
com/contentassetslb37f0951 c83 7 443eb9661668d5be439e/stockholm- declarationspanish.pdf
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aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia, a fin de

armonizarlas con lo dispuesto en esa Ley federal.
VII.- Marco Juridico Local.

Relativo al tema, en el orden local no contamos con una Ley estrictamente
comparable en relacidon al objeto pretendido por la Ley General

mencionada.
VIII.- Pertinencia Objetiva.

La necesidad de la creacion de la norma obedece a un mandato
Constitucional, trasladado a una Ley General que a su vez mandata la
adecuacion del marco legal de nuestra entidad. Para lo cual se estimd
pertinente la creacién de una norma estatal especifica, para poder estar
en una mejor forma de congruencia con la Ley General de Movilidad y

Seguridad Vial.
IX.- Razonamiento.

Para la elaboracidon del proyecto de Decreto contenido en este

documento, emanado de los trabajos relacionados en el marco de los
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trabajos de la Mesa Técnica anteriormente mencionada, se tomd en
cuenta lo establecido, logicamente las propuestas de las Iniciativas
enumeradas en los antecedentes de este Dictamen Legislativo, la Ley
General en la materia, asi como la Guia para Armonizar Leyes Estatales
con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y el Coédigo Abierto para

leyes estatales de movilidad y seguridad vial.

El espiritu con el que esta norma se propone, es para revolucionar los
esquemas de movilidad, invirtiendo las prioridades que hasta la fecha
consideraban a los automodviles como la prioridad y a las personas
peatonas como el fondo de la pirdmide de la jerarquia de la movilidad. En
la parte alta de esta pirdmide invertida ahora estardn las personas
peatonas, por varias razones: es el modo de desplazamiento mas universal
y mds vulnerable. Ademds, es el de menor impacto medioambiental y el
mads eficiente. La actividad fisica que conlleva promueve hdbitos de vida
saludable y menor obesidad. En este colectivo se incluyen, ninos, ninas,
personas mayores y personas con movilidad reducida por lo que hay que
disenar espacios e itinerarios seguros, accesibles y agradables que “inviten”
a caminar a todo el mundo y que interconecten sin barreras fisicas los
principales centros atractores de movilidad, incluyendo el trabagjo y los

centros educativos.
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En un segundo escaldn descendente se sitUa la bicicleta por sus multiples
beneficios respecto a otras ofro tipo de vehiculos: eficiente, econdmica,
sostenible ambientalmente, saludable, divertida, segura, ocupa pPoco

espacio.

Siguiendo esta logica, el tercer escaldn lo ocupan los transportes
colectivos, el tfransporte publico es mds eficiente que el automovil
particular, reduce emisiones contaminantes, necesita menos espacio
publico y ahorra dinero a sus usuarios. Se destaca la infermodalidad entre
distintos modos de transporte publico y entre estos y los modos blandos

(peatones y bicicleta) para facilitar la movilidad puerta a puerta.

En el Ultimo escaldn de esta norma, se situa el vehiculo privado a motor en
uso individual, si bien no en ningun momento se trata de criminalizar su uso
sino de racionalizarlo. Para ello, se priorizan legislativamente alternativas de
movilidad atfractivas que permitan reducir su cuota modal.
Alternativamente se estimula el uso de vehiculos eficientes y de bajas

emisiones.

X.- Proceso de Consulta y Participacion a Personas con Discapacidad

Sobre Medidas Legislativas.
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Justificacion del proceso

Entre los instrumentos juridicos de cardcter internacional que se deben
tener presentes cuando se pretende legislar sobre asuntos o derechos de
determinados segmentos poblaciones en lo particular, se encuentra la
Convencidon sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad. que
establece en su articulo 4.3 que “En la elaboracion y aplicacion de
legislacion y politicas para hacer efectiva la presente Convenciéon, y en
otros procesos de adopcion de decisiones sobre cuestiones relacionadas
con las personas con discapacidad, los Estados Partes celebrardn
consultas estrechas y colaborardn activamente con las personas con
discapacidad, incluidos los ninos y las ninas con discapacidad, a fravés de

las organizaciones que las representan.”

También existen otras fuentes de orden juridico que impulsan los procesos
de consulta y participacion de las personas con discapacidad, a fin de
permitir su incorporacién en la toma de decisiones sobre los asuntos que les

atanen, encontrdndose entre ellos los siguientes:

A. Convencién Interamericana para la Eliminacién de Todas las Formas

de Discriminacion contra las Personas con Discapacidad.
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B. Estudio temdtico de la Relatora Especial sobre los derechos de las
personas con discapacidad acerca del derecho de las personas

con discapacidad a participar en la adopcion de decisiones.
C. Ley General para la Inclusion de las Personas con Discapacidad.

D. Ley para la Inclusion y Desarrollo de las Personas con Discapacidad

en el Estado de Chihuahua.
Estandares:

Los estdndares a cumplir para atender la obligacion de que las personas
con discapacidad sean consultadas, de acuerdo con diversas resoluciones
de la Suprema Corte de Justicia de la Nacién, es que su participacion

debe ser:

A. Previa, publica, abierta y regular, que implica informar de manera
amplia, accesible y por distinfos medios Ia manera en que las
personas con discapacidad y las organizaciones que las representan
podrdn participar en el proceso legislativo, debiendo especificarse

desde la convocatoria misma los momentos de participacion.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

B. Estrecha y con participacion preferentemente directa de las
personas con discapacidad, estadndares que se encaminan a que las
personas con discapacidad no sean representadas, sino que, en
todo caso, cuenten con la asesoria necesaria para participar sin que
se sustituya su voluntad, es decir, que puedan hacerlo tanto de
forma individual, como por conducto de las organizaciones, ademds
de que también se tome en cuenta a los ninos con discapacidad,
asi como a las organizaciones que representan a las personas con

discapacidad.

C. Accesible, que implica la ufilizacion de un lenguagje claro,
comprensible, en formato de lectura facil y adaptadas para ser
entendibles de acuerdo con las necesidades por el tipo de
discapacidad, por distintos medios, incluidos los sitios web de los
oérganos legislativos, mediante formatos digitales accesibles y ajustes
razonables cuando se requiera, como, por ejemplo, los macrotipos,
la interpretacion en lengua de senas, el braille y la comunicacion
tactil. Adicionalmente las instalaciones de los érganos parlamentarios

también deben ser accesibles a las personas con discapacidad.

Asi mismo, el estdndar en comento conlleva el que los érganos

legislativos deben garantizar que la iniciativa, los dictdmenes
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correspondientes y los debates ante el Pleno se realicen con este
mismo formato, a efecto de que se posibilite que las personas con
discapacidad comprendan el contenido de la iniciativa y se tome
en cuenta su opinidn, dando la posibilidad de proponer cambios

tanto a ésta como durante el proceso legislativo.

Incluso se ha establecido que la accesibilidad también debe
garantizarse respecto del producto del procedimiento legislativo, es
decir, el decreto por el que se publique el ordenamiento juridico en

el érgano de difusion estatal.

D. Informada, que se encamina al cumplimiento de la obligacion de

informar de manera amplia y precisa sobre la naturaleza vy

consecuencia de la decision que se pretenden tomar.

E. Significativa, lo que implica que en los referidos momentos del

F.

proceso legislativo se debata o se analicen las conclusiones
obtenidas de la participacidon de las personas con discapacidad y

los organismos que las representan.

Con participacion efectiva, es decir, que realmente se tome en

cuenta su opinidn y se analice, sin que se reduzca su intervencion a
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hacerlos participes de una mera exposicion, sino que enriquezcan
con su vision la manera en que el Estado puede hacer real la
eliminacion de barreras sociales para lograr su pleno desarrollo en las

mejores condiciones.

G. Transparente, que consiste en garantizar la transparencia en la
informacioén que generen los érganos estatales, la que aporten las
personas con discapacidad y las organizaciones que las
representan, asi como del andlisis y debate de sus aportaciones. En
el precedente de donde deriva el presente estandar, se puntualizd
que esta obligacidon no es oponible Unicamente ante los érganos
formalmente legislativos, sino a todo érgano del Estado Mexicano
que intervenga en la creacion, reforma, o derogacion de normas
generales que incidan directamente en las personas con

discapacidad.
Actividades desarrolladas por el Congreso del Estado
Para cenirse a los estdndares establecidos sobre los procesos de
participaciéon, consulta estrecha y de colaboracion activa de personas

con discapacidad, este Poder Legislativo, a fravés de sus diferentes dreas y

érganos, llevd a cabo las siguientes actividades:
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La Junta de Coordinacion Politica aprobd en fecha 29 de junio de
2022 el acuerdo numero AJCP/06/2022 , por el que se establecieron
los plazos para recabar iniciativas que requirieran ser sometidas al
proceso de consulta a personas con discapacidad a llevarse a cabo
en el ano 2022, determindndose como fecha limite el 15 de julio del

ano proximo pasado.

. La Junta de Coordinacién Politica aprobd en fecha 14 de julio de

2022 el acuerdo numero AJCP/07/2022 , por el que se autorizd la
realizacion del proceso de participacion, consulta estrecha y de
colaboracion activa de personas con discapacidad para la
elaboracion de legislacion en el ano 2022.

La convocatoria difundida mediante la que se invitd a participar en
el proceso a que se ha hecho referencia en parrafos precedentes,
asi como su Anexo identificado con el nUmero | (Uno Romano), que
contiene el listado de las iniciativas materia de la consulta
(redactado a manera sintesis) y el nUmero de identificacion que les
fue asignado en el proceso legislativo ordinario, se publicé en el
Periddico Oficial del Estado nUmero 59 del 23 de julio de 2022.
Mediante Oficio No. LXVII/SALJ/102/2022 de fecha 05 de agosto de
2022, signado por el Secretario de Asuntos Legislativos y Juridicos del
H. Congreso del Estado, se solicitd a la Direccidon de Atencidn a

Personas Mayores, Personas con Discapacidad y Prevencion a la
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Discriminaciéon del Gobierno del Estado de Chihuahua, su
colaboracion y apoyo para que la informacion inherente a los
eventos y temdadtica de las iniciativas que se han propuesto para
reformar diversas leyes, se difundiera entre las personas vy
organizaciones que participan en el Consejo para la Inclusion y
Desarrollo de las Personas con Discapacidad , a fin de que a su vez
hicieran lo propio en los colectivos en que participan.

5. Asi mismo, se solicitd otorgar las facilidades necesarias para que el
transporte adaptado que depende de la Secretaria de Desarrollo
Humano y Bien Comun del Estado, proporcionara el servicio de
traslado a las personas que asi lo requieran para asistir a los eventos
relativos al proceso en mencion.

6. Como parte de la difusion y cobertura para para el proceso en
general, se dispuso en la pdgina web oficial del Congreso del
Estado, de un micrositio en el que se pudo tener acceso a la
convocatoria, iniciativas, calendarizacidon y sedes de los eventos,
horarios y ubicacion de los inmuebles en que se llevarian a cabo

cada uno de aquellos.

Otros de los elementos utilizados para dar a conocer la informaciéon

vinculada al proceso en comento, fueron las redes sociales denominadas
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Facebook, Twitter e Instagram, ademds de la cobertura brindada por

radio, television, prensa escrita y digital.
Contenido de la convocatoria

Entre los aspectos que obligada referencia merecen, se encuentra el
contenido de la convocatoria que se difundid para invitar a participar en
el proceso que nos atane, en la que se especificd que se encontraba
encaminada a las personas con discapacidad, familias con alguna
persona con discapacidad, personas que cuidan o atienden a personas
con discapacidad, organizaciones de y para personas con discapacidad,
y sociedad civil y ciudadania en general interesada en los derechos de las

personas con discapacidad.

También se especificd que el objeto era recabar las opiniones y propuestas
de las personas convocadas al proceso, en relacidon con las iniciativas
presentadas referentes a los derechos de las personas con discapacidad y
que los cuatro rubros generales que se visualizaron, de manera enunciativa
y no limitativa, fueron la accesibilidad, educacién inclusiva, inclusidon

laboral y salud.
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Igualmente se puntualizd que las personas participantes podrian abordar
algun otro tema de su interés, siempre que se relacionara con cualquiera
de los derechos de las personas con discapacidad, aun y cuando no

estuviera senalado en el listado anterior.

Asi mismo, que las iniciativas objeto de la Consulta, estarian disponibles en
el Anexo | de la convocatoria, asi como en la Pagina Web Oficial del H.

Congreso del Estado.

Que la dindmica para la recepcidon de opiniones y propuestas en el
proceso de participacion, consulta estrecha y de colaboracion activa de
personas con discapacidad para la elaboracion de legislacion, seria
flexible y podria ser modificada en funcidn de las condiciones o
circunstancias existentes al momento de llevar a cabo cada uno de los

eventos.

Por lo que atane a las modalidades de participacion, se especificd que
podrian ser a través de tres formas, que van desde la presencial para
quienes desearan y tuvieran la oportunidad de asistir a los eventos,
pasando por la posibiidad de participar por escrito o de manera
documental, para finaimente culminar con la modalidad de acceso

remoto o videoconferencia.
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Con el propdsito de fratar de prever los elementos indispensables que
propiciaran una mayor comodidad para los asistentes, asi como cubrir las
necesidades que permitieran proporcionar la informacidn de manera
clara, facilitando con ello la comunicacion y, en términos generales,
garantizar aspectos vinculados a la accesibilidad lato sensu, se visualizd la
necesidad de redlizar un registro previo que contuviera el nombre
completo de la persona, especificando si pertenece a alguna institucion,
al igual que su sexo, edad, escolaridad, municipio de residencia vy si tiene
alguna discapacidad. Para tales efectos se dispuso de un correo

electronico, aligual que de un numero telefonico con dos extensiones.

Igualmente se previd que las opiniones y propuestas que se formularan por
escrito o mediante video, podrian ser entregadas en formato electrénico o
fisico al Congreso del Estado a partir de la publicaciéon de la convocatoria
y hasta las 13:00 horas del dia previo a cada evento o incluso durante la

realizacion del mismo.

Para los casos en que se deseara utilizar como forma de participacion un
video en que se hiciera uso de la Lengua de Senas Mexicana (LSM) se
solicitd que preferentemente fuera en formato mp4 para tratar de

garantizar la compatibilidad entre los equipos de computo y las versiones
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de los programas informdaticos a utilizar, sin dejar de lado la peticidon en el
sentido de hacer uso de una velocidad moderada al senar, en aras de
garantizar una buena comunicacién y un mayor entendimiento de lo que

la persona participante desea transmitir, expresar o proponer.

Para garantizar una adecuada difusion entre las personas asistentes, se
dispuso que el video se transmitiria en el evento respectivo, y se realizaria
también una traduccion a la Lengua de Senas Mexicana y por escrito,

para que forme parte de la memoria del evento.

Para los casos en que se deseara participar mediante acceso remoto a
través de videoconferencia, se previd la utilizacion de la Plataforma
Tecnoldégica Zoom, solicitando informar con 48 horas previas al evento si se

requeriria de algun ajuste razonable para la participacion de la persona.

Por la importancia que representa la eliminacion de las barreras en la
comunicaciéon y garantizar con ello la accesibilidad en esta vertiente, se
dispuso que la pdgina web del Poder Legislativo Estatal cuente con la
herramienta digital denominada INKLUSION, en aras de que no solamente
los documentos vinculados al presente proceso, sino la totalidad de los que

se generen en el Poder Legislativo puedan ser consultados en versiones
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accesibles, como lectura fdcil, Lengua de Senas Mexicana, y formato

audible.

Asi mismo, para abonar al derecho y principio que conlleva la
accesibilidad, se dispuso que para los diferentes eventos que se
desarrollaron, se contara con personas traductoras que utilizan la Lengua

de Senas Mexicana.

En lo que a la calendarizacion se refiere, originalmente se contemplaron
como sedes las ciudades de Chihuahua, Judrez, Delicias, Hidalgo del
Parral y Cuauhtémoc con eventos agendados para los dias 23 y 26 de
agosto, asi como 12, 19 y 26 de septiembre, respectivamente, todos de
2022; sin embargo, diversas circunstancias obligaron a modificar la fecha
programada para la sede de Hidalgo del Parral, transfiriéndola para el 14
de octubre, asi como a llevar a cabo un evento adicional en la Ciudad de

Chihuahua el 27 de septiembre del mismo ano.

Datos sobre la participacion
Respecto a la participacion obtenida a lo largo de los seis eventos que se
llevaron a cabo en las cinco sedes referidas, se obtuvieron los siguientes

resultados generales:
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Q) Sede Chihuahuaq, 23 de agosto de 2022. Se instalaron cinco mesas de
trabajo, obteniéndose una participacion general de veinticinco personas,
tres de ellas con discapacidad; una menor de dieciocho anos de edad y
la denominada Red Integracion, Discapacidad y Desarrollo, A.C. que se
integra por trece Organizaciones de la Sociedad Civil de las ciudades de
Chihuahua y Aldama. Entre las autoridades asistentes se contd con la
presencia de la Comision Estatal de los Derechos Humanos, la Direccion de
Atencion a Grupos Vulnerables de la Secretaria de Desarrollo Humano vy

Bien Comun y la Direccidon de Vialidad.

0 Judrez, 26 de agosto de 2022.

Mesas de Trabajo instaladas: 05

NUmero de Participantes General: 33

Personas con discapacidad que asistieron: 08

Menores de Edad que asistieron: 01

Organizaciones de la Sociedad Civil participantes: 06 (Fundacion Unidos
por el Autismo, APPNES A.C., CERCC A.C, Fundaciéon Integra A.C., Centro
de Estudios para Invidentes A.C., Centro Familiar para la Integraciéon vy
Crecimiento A. C.)

Autoridades Asistentes: CEDH y DIF Municipal.

0 Delicias, 14 de septiembre de 2022.
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Mesas de Trabajo instaladas: 04

NUmero de Participantes General: 38

Personas con discapacidad que asistieron: 06

Menores de Edad que asistieron: 00

Organizaciones de la Sociedad Civil participantes: 0

Autoridades Asistentes: Presidentes Municipales de Delicias y Rosales, Poder
Judicial del Estado y CEDH.

0 Cuauhtémoc, 26 de septiembre de 2022.

Mesas de Trabajo instaladas: 01

NUmero de Participantes General: 10

Personas con discapacidad que asistieron: 00

Menores de Edad que asistieron: 00

Organizaciones de la Sociedad Civil participantes: 1(Fundacién del
Empresariado Chihuahuense A. C.)

Autoridades Asistentes: DIF Estatal, Sindica Municipal de Cuauhtémoc, DIF

Municipal de Santa Isabel y CEDH.

0 Chihuahuaq, 27 de septiembre de 2022.
Mesas de Trabajo instaladas: 03
NUmero de Participantes General: 157

Personas con discapacidad que asistieron: 80
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Menores de Edad que asistieron: 02

Organizaciones de la Sociedad Civil participantes: 01 (Fundacion Padre
Maldonado)

Autoridades Asistentes: Comision Estatal de los Derechos Humanos, DIF
Estatal y Direccion de Atencion a Grupos Vulnerables y confra la

Discriminacion de la Secretaria de Desarrollo Humano y Bien Comun.

O Parral, 14 de octubre de 2022.

Mesas de Trabajo instaladas: 02

NUmero de Participantes General: 19

Personas con discapacidad que asistieron: 04

Menores de Edad que asistieron: 00

Organizaciones de la Sociedad Civil participantes: 01(Amigos con

Discapacidad Primer Paso A. C.)

Autoridades Asistentes: Presidente Municipal de Parral, Comision Estatal de
los Derechos Humanos (CEDH), Direccidn de Atencion a Grupos
Vulnerables y contfra la Discriminacion de la Secretaria de Desarrollo
Humano y Bien Comun, Universidad Pedagdgica Nacional del Estado de
Chihuahua (UPENECH).
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Los medios a través de los que alternativamente se dio la difusion a la

Consulta fueron los siguientes:?
l.

Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid024WrYtF5LvV5S
4MKWDcsFms4n3yVRyr5hBMfPa7djSATXTAUDeNFCmeBMMeTKGd5il
11-ag-22 &id=100064551408074&mibextid=qClgEa

Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15578347407949
00481?s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA

Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15595507813045
780497s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA

Facebook https://fb.watch/hz7Hf4ktjV/?mibextid=gClgEa

Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15595903268216
54538?2s=46&t=u4AhHh5Lt\V6dungciyvmXA

Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbidO0HvDMA4
BJVLB99gB3hQNG1cMnJpF46rbCC7293Agiu6JytPDpHrUjojvixam
n3bDn61&id=100064551408074&mibextid=qClgEa

18-ag-22

Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15602880033770
41409?s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA

Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid033ewmU
QGBE5dcovj4suJHbQ5nm2gmyg3XFIWTgdQQ2LYywKJEEMzGSnT
gVmSaWoY GPI&id=100064551408074&mibextid=gClgEa

19-ag-22

Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15606886573501
56289?s=46&t=u4AhHh5Lt\V6dungciyvmXA

Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid02TgkUW
BNXOQWgKEZksMKEVJRIPIMAOUTMFLPXDSXLP2wJbEZddvL6aiL

20-ag-22 sz8kB7YPhKI&id=100064551408074&mibextid=qC1lgEa

2
Consulta verificable en:

https://www.congresochihuahua.gob.mx/micrositios/consultadiscapacidad/2022/
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Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15611163948752
65025?5=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA
Facebook https://fb.watch/hz7Q0i05Zv/?mibextid=gC1lgEa
Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15617345143044
83328?s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA
92-80-22 Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid0OYEDAULA
-ag- U6nuk327BZCmboZKQBYBXeVqVtT7nhJPbztUhoW7tjPon54sm
7RUAJD6VI&id=100064551408074&mibextid=qClgEa
Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15619224289382
44096?7s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA
Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid02crDCQT
PEtJ3gYWnf9482VYLT5RTXUDTCWhYt7YNvFpzZse95s9EhmaH8
ZffXsQab6l&id=100064551408074&mibextid=qClgEa
238022 Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15621028701069
-ag- 5168075=46&t=u4AhHh5L tV6dungciyvmxA
Facebook https://fb.watch/hz7U-dpWdK/?mibextid=qC1gEa
Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15622048170778
50113?s=46&t=u4AhHh5Lt\V6dungciyvmXA
Facebook https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid02b4a488
97rzMpQdspNsLiFxoVsVyjd16zKWchdGxnWalLdddc3m6gknrnxz
24-ag-22 XuKHhidl&id=100064551408074&mibextid=gC1gEa
Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15624403695889
98145?5=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXxA
Facebook https://m.facebook.com/story.php?story_fbid=pfhid02yfdxh9j
WwSvShc65XNhgN6pyKo8v20Jbrp9QwKa792Pu2mlvwCBc2Ko
01lyqH8iRDI&id=100064551408074&mibextid=qClgEa
25-ag-22
Twitter https://twitter.com/congresoedochih/status/15627991485122
19137?s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA
https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid0Lz7jkCeA
ofWZr6sh79dVie3CVst2Ayp47njYHY61EfuALbSPiGNf2FCe9uHq
7-sep-22 | Facebook | 145x]&id=100064551408074&mibextid=qC1lgEa

https://fb.watch/hz82gqj_bo/?mibextid=qClgEa
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14-sep-

Facebook

https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbidOvyMoNM
cBsprXaManLdX56Y5i4nehML8hfEKstScCdUP1iaS3ghiJSLvwAK7
guUqul&id=100064551408074&mibextid=qClgEa

Twitter

https://twitter.com/congresoedochih/status/15701352887349
53472?s=46&t=u4 AhHh5Lt\VV6dungciyvmXA

26-sep-
22

Facebook

https://m.facebook.com/story.php?story fbid=pfbid0De65RbR
MEdJRKCckq7aZX7rTwPAThisdy5tQDu7UkwUpUHe9Gu7WXezc
UgcLrq8ul&id=100064551408074&mibextid=qClgEa

Twitter

https://twitter.com/congresoedochih/status/15745213795457
02402?s=46&t=u4AhHh5LtV6dungciyvmXA

15-oct-
22

Facebook

https://fb.watch/hz8fGEHwkL/?mibextid=qClgEa

Twitter

https://twitter.com/congresoedochih/status/15813314459051
82720?s=46&t=u4AhHh5Lt\V6dungciyvmXA

Instagram

IGTv

https://www.instagram.com/tv/ChVCBZ-
MVHv/?igshid=YWJhMjlhZTc=

Reels

https://www.instagram.com/reel/ChkTgnNJng1/?igshid=YWJh
MjlhZTc=

https://www.instagram.com/reel/Ch3VpfADglG/?igshid=YWJh
MjlhZTc=

Notas periodisticas sobre el proceso de participacion y consulta a personas
con discapacidad:

Fecha Tipo Titulo de la nota Testigo
14 Digital [Concluye Congreso en Parral https://www.elheraldodechihuahua.com.mx/local/par
octubre con Foros para el Proceso de ral/concluye-congreso-en-parral-con-foros-para-gl-
Eg;t'é'izgg'(;r;i’g‘:;'va de Personas oces0-de-participacion-activa-de- personas-con-
P discapacidad-9035443.html
14 de | Digital [Concluye Congreso con Foros| https://www.omnia.com.mx/noticia/240543/concluye
octubre para el Proceso de Participacion -congreso-con-foros-para-el-proceso-de-
/Activa de  Personas  con S :
Discapacidad participacion-activa-de-personas-
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http://www.instagram.com/tv/ChVCBZ-
http://www.instagram.com/reel/ChkTgnNJng1/
http://www.instagram.com/reel/Ch3VpfADqIG/
http://www.elheraldodechihuahua.com.mx/loc
http://www.omnia.com.mx/noticia/240543/con
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14 de | Digital [Elsol de Parral https://www.elsoldeparral.com.mx/local/parral/inicia
octubre -proceso-de-participacion-para-personas- con-
discapacidad-9035496.html
16 de | Digital [Concluye Congreso con Foros https://conexion649.com.mx/concluye-
octubre para el Proceso de participacion | congreso-con-foros-para-el-proceso-de-
Activa de Personas con participacion-activa-de-personas-con-
Discapacidad discapacidad/
02de | Digital |Revisanavances de caraa la https://diario.mx/estado/revisan-avances-de-
diciembre Reforma Integral a la cara-a-la-reforma-integral-a-la-constitucion-
Constitucion 20221202-1999214.html
14 de | Digital [Concluyen foros de Participacion| https://netnoticias.mx/estatal/concluyen-foros-
octubre Activa de Personas con de-participacion-activa-de-personas-con-
Discapacidad discapacidad/
26 de | Digital |Analizan iniciativas para https://diario.mx/juarez/analizan-iniciativas-
agosto establecer leyes a favor de para-establecer-leyes-a-favor-de-personas-
personas discapacitadas discapacitadas-20220826-1965714.html
17de | Radio |Foros para el proceso de https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx
octubre participacion consulta estrecha y | 12022/10/17/bmSkZJuzEukC9g8doY AwXpuS07wj
de colaboracion activa de SIZwPnrw8Sa3.mp3
personas con discapacidad
para la elaboracion de la
legislacion
14 de | Digital |Concluye Congreso con Foro_s http://www.elfronterizo.com.mx/noticia/240543/con
octubre para el Proceso de Participacion | cluye-congreso-con-foros-para-el-proceso- de-
APt'Va de. Personas con participacion-activa-de-personas-
Discapacidad
14 de | Radio [Concluye Congreso con Foros https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx
octubre para el Proceso de Participacion | /2022/10/14/0R0s4MRfVULRjbuSfLxg2jHSNNcDC
/Activa de Personas con uP0g2kQkrye.mp3
Discapacidad
14 de | Digital [Concluye Congreso con Foros https://elpuntero.com.mx/inicio/2022/10/14/conclu
octubre para el Proceso de Participacion | ye-congreso-con-foros-para-el-proceso-de-

Activa de Personas con
Discapacidad

participacion-activa-de-personas-con-
discapacidad/

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM
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14 de | Digital |Concluye Congreso con Foros https://pausa.mx/concluye-congreso-con-foros-
octubre para el Proceso de Participacion | para-el-proceso-de-participacion-activa-de-
/Activa de Personas con personas-con-discapacidad/
Discapacidad
14 de | Radio [Acude congreso a parral para https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/202
octubre proceso de consulta a gente con | »/10/14/uPtgKtfmVfxwPSEjBZ0tRgTstimExfOuHQ
discapacidades V05000.mn3
29de | TV Realiza Congreso consulta https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/202
sept. estrecha con personas con 2/09/29/97wrdI3CbfXH5EEQesVUzL peJaVDYfjOax
discapacidad MFGcix.mp4
28 de | Digital [Con gran interés se realiz6 el 50 | hitp://lagaceta.com.mx/2020/2022/09/28/con-gran-
sept. Foro de Consulta de Personas | jnteres-se-realizo-el-50-foro-de-consulta-de-
con Discapacidad personas-con-discapacidad/
27 de | Digital [Escuchan propuestas para https://laopcion.com.mx/local/escuchan-
sept. legislar en pro de personas con | propuestas-para-legislar-en-pro-de-personas-
discapacidad con-discapacidad-20220927-402481.html
27 de | Digital [Realiza Congreso consulta https://www.elheraldodechihuahua.com.mx/loc
Sept. estrecha _ _ al/chihuahua/realiza-congreso-consulta-
con personas con discapacidad | estrecha-con-personas-con-discapacidad-
8953501.html
27de | Radio |[Lleva Congresc_) foro para https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx
sept. personas con discapacidad a 12022/09/27/pduTSAMMFFGAK TpfWoztBcb9dHe
Cuauhtémoc doR177T83Vrrg.mp3
27de | Impreso [Realizan Foro a favor de los ,27970979297979°777
sept. discapacitados
26 de | Impreso |Lleva Congreso foro para ;297997279977
sept. personas con
discapacidad a Cuauhtémoc
26de | Digital |Realiza Congreso, cuarto Foro de| https://cuauhtemocdigital.com/notas/4655/reali
sept. Participacion, Consulta Estrecha | za-congreso-cuarto-foro-de-participacion-

y de Colaboracion Activa de
Personas con Discapacidad

consulta-estrecha-y-de-colaboracion-activa-de-
personas-con-discapacidad
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https://pausa.mx/concluye-congreso-con-foros-%20para-el-proceso-de-participacion-activa-de-%20personas-con-discapacidad/
https://pausa.mx/concluye-congreso-con-foros-%20para-el-proceso-de-participacion-activa-de-%20personas-con-discapacidad/
https://pausa.mx/concluye-congreso-con-foros-%20para-el-proceso-de-participacion-activa-de-%20personas-con-discapacidad/
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/10/14/uPtqKtfmVfxwPSEjBZ0tRgTstimExf9uHQvo5qOg.mp3
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/10/14/uPtqKtfmVfxwPSEjBZ0tRgTstimExf9uHQvo5qOg.mp3
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/10/14/uPtqKtfmVfxwPSEjBZ0tRgTstimExf9uHQvo5qOg.mp3
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/09/29/97wrdI3CbfXH5EE0esVUzLpeJaVDYfj0axMFGcix.mp4
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/09/29/97wrdI3CbfXH5EE0esVUzLpeJaVDYfj0axMFGcix.mp4
https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx/2022/09/29/97wrdI3CbfXH5EE0esVUzLpeJaVDYfj0axMFGcix.mp4
http://lagaceta.com.mx/2020/2022/09/28/con-gran-interes-se-realizo-el-5o-foro-de-consulta-de-personas-con-discapacidad/
http://lagaceta.com.mx/2020/2022/09/28/con-gran-interes-se-realizo-el-5o-foro-de-consulta-de-personas-con-discapacidad/
http://lagaceta.com.mx/2020/2022/09/28/con-gran-interes-se-realizo-el-5o-foro-de-consulta-de-personas-con-discapacidad/
http://www.elheraldodechihuahua.com.mx/loc
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26 de | Digital [Realiza Congreso, cuarto Foro de| https://corredorcomercial.tv/realiza-congreso-
sept. Participacion, Consulta Estrecha | cuarto-foro-de-participacion-consulta-estrecha- y-
y de Colaboracion Activa de de-colaboracion-activa-de-personas-con-
Personas con Discapacidad discapacidad/
26 de | Digital |REALIZA CONGRESO, https://gbmradio.com/noticia/123860
sept. CUARTO FORO DE
PARTICIPACION,
CONSULTA ESTRECHA Y DE
COLABORACION
ACTIVA DE PERSONAS CON
DISCAPACIDAD
26 de | Digital |[Realiza Congreso, cuarto Foro de| https://elresbaladero.com.mx/2022/09/26/realiz
sept. Participacion, Consulta Estrecha | a-congreso-cuarto-foro-de-participacion-
y de Colaboracion Activa de consulta-estrecha-y-de-colaboracion-activa-de-
Personas con Discapacidad personas-con-discapacidad/
26 de | Digital [Realiza Congreso, cuarto Foro de| https://elpuntero.com.mx/inicio/2022/09/26/re
sept. Participacion, Consulta Estrecha | aliza-congreso-cuarto-foro-de-participacion-
y de Colaboracion Activa de consulta-estrecha-y-de-colaboracion-activa-de-
Personas con Discapacidad personas-con-discapacidad/
18de | Digital [Ciudad Delicias sede del Tercer | https://elpuntero.com.mx/inicio/2022/09/18/ciu
Sept. Foro dad-delicias-sede-del-tercer-foro-para-el- proceso-
para el Proceso de Participacion | de-participacion-y-consulta-en-materia- de-
y discapacidad/
Conaiilta en materia de
15de | Impreso [HILO DIARIO: ¢ Pues quiere el
Sept. PRI
volver por sus fueros * La
intifada que trae Badia * Mesa de
onaulta sin eonvacataria (PAn
29 de | Televisi |Foro de participacion de https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx
agosto | 6n personas con discapacidad 12022/08/29/mcWdtOT3SLWCgAqtvybYVF3t4h9
mnYQa0MpDOma0.mp4
27de | Digital |Avanzan en regulacion de https://www.eldiariodechihuahua.mx/estado/av
agosto derechos anzan-en-regulacion-de-derechos-para-la-
para la inclusion inclusion-20220827-1965910.html
26 de | Digital (Analizan iniciativas para https://diario.mx/juarez/analizan-iniciativas-
agosto establecer leyes a favor de para-establecer-leyes-a-favor-de-personas-

personas discapacitadas

discapacitadas-20220826-1965714.html
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26 de | Digital |Atiende diputada Ozaeta al https:/netnoticias.mx/juarez/atiende-diputada-
agosto personas con discapacidad ozaeta-a-personas-con-discapacidad/
26 de | Digital |Realizan en Juarez segundo foro| https://netnoticias.mx/juarez/realizan-en-juarez-
agosto de consulta a personas con| segundo-foro-de-consulta-a-personas-con-
discapacidad discapacidad/
23de | Radio [Inician Foros para el Proceso de | https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx
agosto Participacion, Consulta Estrecha /2022/08/23/ow52NAYGTfAcsIpSHnjmOIBURIK T2
y de Colaboracion Activa de| om7ptXH23YP.mp3
Personas con Discapacidad paral
la elaboracion de la Legislacién
2022
23 de | Digital |Aplaude Cuauhtémoc Estrada https://elpuntero.com.mx/inicio/2022/08/23/apl
agosto trabajo del Congreso del Estado| aude-cuauhtemoc-estrada-trabajo-del-congreso-
para impulsar politicas publicas & del-estado-para-impulsar-politicas-publicas-a-
favor de las personas conl favor-de-las-personas-con-discapacidad/
iscanacidad
23 de | Digital |Inician Foros para el Proceso de | https://www.vozenred.com/2015/notas.php?i=3
agosto Participacion 13427
23de | Digital [Inician foros para Proceso de| https://www.omnia.com.mx/noticia/233608/inic
agosto Participacion, Consulta Estrecha ian-foros-para-proceso-de-participacion-
y Colaboracion  Activa de| consulta-estrecha-y-colaboracion-act
Personas con
Disranacidad
23de | Digital [Inician Foros de escucha al https://www.adiario.mx/estado/inician-foros-de-
agosto personas con discapacidad para escucha-a-personas-con-discapacidad-para-la-
la elaboracién de la Legislacion| elaboracion-de-la-legislacion-2022/
2022
23de | Digital [Inician foros de consulta para la | https://entrelineas.com.mx/local/inician-foros- de-
agosto legislacion 2022 en favor de consulta-para-la-legislacion-2022-en-favor- de-
personas con discapacidad personas-con-discapacidad/
23 de | Digital |Analizan en foros la inclusion en| https://netnoticias.mx/estatal/analizan-en-foros- la-
agosto Chihuahua inclusion-en-chihuahua/
23de | Digital |[Realiza Congreso Foro de https://elpuntero.com.mx/inicio/2022/08/23/re
agosto consulta o aliza-congreso-foro-de-consulta-para-conformar-
para conformar legislacionen | legislacion-en-materia-de-discapacidad/
23 de | Digital [Realizaron el Foro de consulta http://tiempo.com.mx/noticia/realizaron_el for
agosto activa 0_de_consulta_activa_de_personas_de_discapac

de personas de discapacidad

idad/

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



http://www.vozenred.com/2015/notas.php
http://www.omnia.com.mx/noticia/233608/inic
http://www.adiario.mx/estado/inician-foros-de-
http://tiempo.com.mx/noticia/realizaron_el_for
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19de | Digital Definiré Congreso politicas https://www.eldiariodechihuahua.mx/local/defi

agosto publicas de nira-congreso-politicas-publicas-de-inclusion-
inclusion 20220819-1963217.html

19de | Digital [Congreso realizara consulta https://diario.mx/estado/congreso-realizara-

agosto publica a personas con consulta-publica-a-personas-con-discapacidad-
discapacidad 20220819-1963219.html

16 de | Radio [Se prepara personal de Congreso | https://monitomx.s3.amazonaws.com/monitomx

agosto para proceso de consulta pablica | /2022/08/16/ntyZ03aTDmbTApgheh2AA7FhBN0
a personas con discapacidad 0g9rmCgpB9Lyj.mp3

16 de | Digital [Se prepara personal de Congreso | http://www.rednoroeste.com.mx/estatal/se-

agosto para o prepara-personal-de-congreso-para-proceso-de-
proceso de consulta publica a consulta-publica-a-personas-con-discapacidad/
nnnnnnnnnnn Ainnananidad

16 de | Digital [Se prepara personal Congreso https://www.vozenred.com/2015/notas.php?i=3

agosto para el proceso de consulta 12848

16 de | Digital (Se prepara personal de Congreso | https://www.adiario.mx/estado/se-prepara-

agosto para o personal-de-congreso-para-el-proceso-de-
el proceso de consulta piblicaa | consulta-publica-a-personas-con-discapacidad/
navenanae nan dicannanidad

16 de | Digital [Se prepara Congreso para https://netnoticias.mx/estatal/se-prepara-

agosto consulta a personas con congreso-para-consulta-a-personas-con-
discapacidad discapacidad/

16 de | Digital [Capacitan a Congreso para http://tiempo.com.mx/noticia/capacitan_a_cong

agosto consulta a personas con reso_para_consulta_a_personas_con_discapacid
discapacidad ad_chihuahua_2022/

En dicho proceso se consultaron las propuestas objeto del andilisis de este

Dictamen, teniendo los siguientes resultados:

SEDE MESA ASUNTO PAR- COMENTARIO CONSIDERACION
TICI- EN EL DECRETO
PANTE.
Chihuahua A 792 2 Que se haga una Seincluyd en el
23/Ago/22 aplicacién (App) para articulo 29
informar en tiempo real

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



http://www.eldiariodechihuahua.mx/local/defi
http://www.rednoroeste.com.mx/estatal/se-
http://www.vozenred.com/2015/notas.php
http://www.adiario.mx/estado/se-prepara-
http://tiempo.com.mx/noticia/capacitan_a_cong
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a las autoridades de
vialidad cuando se
cometan infracciones
por estacionarse en

cajén azul.

833 2 Que se haga una Se incluyé en el
aplicacién (App) para articulo 29
informar en tiempo real
a las autoridades de
vialidad cuando se
cometan infracciones
por estacionarse en

cajén azul.

836 2 Que se haga una Se incluyd en el
aplicacién (App) para articulo 29
informar en tiempo real
a las autoridades de
vialidad cuando se
cometan infracciones
por estacionarse en

cajén azul.

865 2 Que se haga una Se incluyé en el
aplicacién (App) para articulo 29
informar en tiempo real
a las autoridades de
vialidad cuando se
cometan infracciones
por estacionarse en

cajén azul.

B 865

No estd de acuerdo
con la obligaciéon de los
taxistas de transportar

personas acompanas

No se aplicd, dado
que efectivamente se
establece dicha

obligacién a todo
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de perros de asistencia. | transporte publico en
el articulo 93

No estd de acuerdo No se aplicd, dado

con la obligacién de los | que efectivamente se

taxistas de fransportar establece dicha

personas acompanas obligacién a todo

de perros de asistencia. | transporte publico en
el articulo 93

792 Obligatoriedad a los Se aplicé en el

concesionarios de articulo 93

transporte publico de

acondicionar la unidad

para dar el servicio a

personas con

discapacidad, ademds

de capacitary

sensibilizar a los

concesionarios.

E 834 Considerar el servicio de | No se considerd por

fransporte privado. no ser materia de la
Ley.

Se considere en todo el | Se aplicé en el

transporte al perro de articulo 93

asistencia. 93

Se considere la Se aplicé en el

infraestructura en articulo 78

puntos del fransporte

publico tendiente al

fraslado de las personas

con discapacidad.

865 Se permita el acceso de | Se aplicd en el
los perros de asistencia artficulo 93
a todos los
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establecimientos
publicos y privados.
Capacitarse en la
cultura de respeto alos

perros de asistencia.

Cd. Judrez A 792 5 Que se dé a conocerla | Es el objeto mismo de
26/Ago/22 pirdmide de movilidad y | la Ley.

que se generen
obligaciones para los
particulares, sobre todo
empresas que utilizan

equipos obsoletos.

2 Es necesario publicarlos | Se aplicd en todo el
avances en esta apartado 4.5 de la
materia. Apartado Ley.

1 Que los ingenieros, Se aplicé en todo el

arquitectos y urbanistas | apartado 4.5 de la
tengan la informacién Ley.

necesaria para poder
materializar estas
propuestas en
corresponsabilidad con

las autoridades.

D 865 4 Que se respeten las Se aplicé enlos
banqguetas y calles por articulos 76 y 93
parte d ellos respectivamente.
vendedores para
facilitar el transito de las
personas con
discapacidad.

Que el tfransporte
publico facilite el

acceso alas personas
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con discapacidad y se
imponga una sancién

por incumplimiento.

7 Que se genere un No es materia de la
recurso para la compra | Ley.

y donacién de bastones
de orientaciéon y
movilidad alas
personas con
discapacidad. No es

materia de la Ley

8 En cuanto al fransporte Se aplicé en el
publico los articulo 93
concesionarios respeten
el espacio de las
personas con

discapacidad en los

vehiculos.
Delicias A 4 Propone poner Se aplicé en el
14/Sep/22 banquetas que tengan articulo 76 que da pie
una altura promedio. a su reglamentacion.
B 865 7 Regular el transporte de | Se aplicé en el

uber y taxi en relacién a | articulo 93
los perros de asistencia

y sillas de ruedas.

Cuauhtémoc A Sin propuestas en la

26/Sep/22 materia.

Parral A 865 1 Que el 10% de los taxis Se aplicé en el

14/O0ct/22 sean adaptados para articulo 93 dando pie
personas con a su reglamentacion.
discapacidad.

3 Cambiar el término No es aplicable dada

“exclusivos” por la coherencia que
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"necesarios”. debe existir con la Ley

General de Movilidad

Xl.- Conclusion.

Por lo argumentado en estas Consideraciones, esta Comision de Dictamen
Legislativo, se dio a la tarea de conjuntar todos los elementos recabados
durante el estudio y andlisis de la propuesta, haciendo uso de todos los
insumos que le fueron proporcionados por las voces expertas, la opinidn
técnica de las instancias que habrdn de operar la materia, las y los
ciudadanos que aportaron a fravés de los medios de participacion que
esta soberania puso a su disposicion, para integrar un proyecto

estructurado que contiene los siguientes objetivos:

1. Regulary vigilar el fradnsito seguro y los factores de riesgo vial.

2. Garantizar la participaciéon social efectiva en los programas vy
proyectos de movilidad.

3. Establecer mecanismos fiscales y de financiamiento e inversion
publica.

4. Garantizar la capacidad, conocimiento y pericia de las y los
conductores de vehiculos.

5. Implementar el diseno vial seguro y accesible en todas las calles y

carreteras.
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6. Garantizar los derechos de las victimas de siniestros de fransito.

7. Implementar registros de informacion en materia de movilidad vy
seguridad vial.

8. Promover la cobertura, calidad y asequibilidad de los servicios de
transporte publico.

9. Reducirla demanda y compensar el costo del uso de los automoviles
particulares.

10.Disenar instrumentos de planeacion integral de la movilidad y el
territorio.

Los objetivos enumerados, contienen acciones concretas reguladas en el

Decreto, y son las siguientes:

e Velocidades mdximas con base en la Ley General.

e Niveles mdximos de alcohol con base en la Ley General.

e Cinturones de seguridad.

e Sistemas de retencion infantil.

e Casco para motociclistas.

e Preferencia de paso de peatones.

e Normas de proteccidon a ciclistas.

e Aplicacion normas de transito
(velocidad/alcohol/sujecion/distractores con base en la Ley

General).
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Control fisico-mecdnico y de emisiones de vehiculos.
Participacion en planeacion, diseno y evaluacion de programas y
proyectos.

Sistema de movilidad y seguridad vial.

Observatorios de movilidad y seguridad vial.

Programa presupuestal.

Criterios de movilidad sustentable y segura en presupuestos.
Instrumentos fiscales.

Evaluacion de proyectos.

Examen de conocimientos y habilidades para licencia de conducir.
Suspension y cancelacion de licencias.

Educacion y formacion vial.

Diseno seguro de calles.

Criterios de diseno de calles.

Jerarquia de calles.

Prioridad para peatones y ciclistas.

Auditorias e inspecciones de movilidad y seguridad vial.

Movilidad de cuidado.

Dictdmenes de factibilidad.

Registro de Movilidad y Seguridad Vial.

Sistema de informacidén y seguimiento de movilidad y seguridad vial.

Datos abiertos.
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e Derechos de las victimas de siniestros de transito.

e Reconocimiento del costo ambiental y social de la movilidad.
e Funcion social de las calles y el suelo.

e Programas de control y restriccion de vehiculos.

e 7onas de transito controlado.

e Controly tarificacion del estacionamiento en via publica.

e Controly tarificacion del estacionamiento en predios.

e Programas de movilidad empresarial e institucional.

e Impacto de movilidad y seguridad vial.
Xll.- Por lo anteriormente expuesto, esta Comision dictaminadora, en los

términos antes indicados, somete a consideracidon de esta Honorable

Asamblea el siguiente proyecto de:

DECRETO

ARTICULO UNICO.- Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del

Estado de Chihuahua, para quedar en los términos siguientes:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE CHIHUAHUA

1 Disposiciones Generales.
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Articulo 1. Objeto de la Ley.

La presente Ley es de orden publico interés social y de observancia
general en todo el Estado de Chihuahua, en términos de lo dispuesto en el
Ultimo pdrrafo del articulo 4 de la Constitucion Politica del Estado de
Chihuahua, en materia de movilidad y seguridad vial, y tiene por objeto
establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad.

La cual se interpretard de conformidad a lo establecido por la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, los Tratados Internacionales de los
que el Estado Mexicano forme parte y la Ley General de Movilidad vy
Seguridad Vial.

Articulo 2. Utilidad PUblica.
Se considera de interés publico para este ordenamiento:

I. El control en el transito de vehiculos particulares, privados y publicos
en la infraestructura vial, enfocado a prevenir muertes y lesiones
graves ocasionadas por siniestros de transito.

ll. La prestacion de servicios de transporte de personas y distribucion de
bienes infraestructura y servicios auxiliares.

lll. El uso de los sistemas de movilidad por todas las personas en
condiciones de igualdad.

IV. El establecimiento, mejoramiento y uso adecuado de las dreas de
transito peatonal y vehicular, conforme a la jerarquia de movilidad,
prevista en la presente Ley.

V. La senalizacién vial nomenclatura y demds elementos inherentes o
incorporados a la vialidad.
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El acceso de mujeres y ninas a fransporte de calidad, seguro vy
eficiente, fomentando acciones para eliminar la violencia basada
en género y el acoso sexual.

Las politicas, medidas, normas y acciones en materia de seguridad
vial adoptadas para prevenir los siniestros de fransito y reducir el
riesgo de lesiones graves y muertes a causa de estos, tales como la
infraestructura vial segura, fransporte multimodal, las velocidades
seguras. Los vehiculos seguros, las personas usuarias seguras y la
atencién médica prehospitalaria.

Las demds que senalen otros ordenamientos juridicos aplicables.

Articulo 3. Objetivos.

La presente Ley tendrd por objetivos los siguientes:

Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial en el
Estado, bajo un enfoque sistémico y de sistemas seguros, en
coordinacion con el Sistema Nacional vy la informacion
proporcionada por el Sistema de Informacién Territorial y Urbano
para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de
los grupos en situacion de vulnerabilidad, asi como bienes vy
mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad senalada en
esta Ley, que disminuya los impactos negativos sociales, de
desigualdad, econdmicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin
de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales,
para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial.

Definir mecanismos de coordinacion entre las autoridades estatales y
municipales y la sociedad en materia de movilidad y seguridad vial.
Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten la
sensibilizacion, la formacién y la cultura de la movilidad y seguridad
vial, que permitan el ejercicio pleno de este derecho en el Estado.
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Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que
deben sujetarse las autoridades competentes, en la implementacion
de esta Ley, en la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la
formulaciéon y aplicacion de politicas, programas y acciones en la
materia.

Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de
personas, bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social,
la movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la
intermodalidad.

Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de
riesgo que permitan reducir las muertes vy lesiones graves
ocasionadas por siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e
intfegridad fisica de las personas usuarias del sistema de movilidad,
bajo un enfoque de sistemas seguros.

Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y
territorial en materia de movilidad y seguridad vial.

1.1 Derecho a la Movilidad

Articulo 4. El Derecho a la Movilidad.

La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a disponer de
un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en
condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias, el cual deberd contribuir al ejercicio vy
garantia de los demds derechos humanos, donde las personas serdn el
centro del diseno y desarrollo de los planes, programas, estrategias y
acciones en la materia.

El derecho a la movilidad tendrd las siguientes finalidades:

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

.  Laintegridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas
usuarias de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de
las mdas vulnerables.

ll. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte;
priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

lll. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias.

IV. La preservacion y restauracion del equiliorio ecoldégico ante los
efectos del cambio climdtico.

V. Lacalidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial.

VI. Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos
en igualdad de condiciones.

VII. Laigualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad.

VIIl. Dotar progresivamente a todas las comunidades del Estado, con al
menos una via de comunicaciéon terrestre permanente.

IX. Promover el mdximo grado de autonomia de las personas en sus
traslados y el uso de los servicios.

1.2 Seguridad Vial

Articulo 5. De la seguridad vial.

La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones
adoptadas para prevenir los siniestros de trdnsito y reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de estos. Para ello, las autoridades, en el marco
de sus respectivas competencias, observardn las directrices siguientes:

I. Infraestructura segura: Espacios viales predecibles y que reducen o
minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se
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explican por si mismos, en el sentido de que su diseno fomenta
velocidades de vigje seguras y ayuda a evitar errores.

ll. Velocidades seguras: Velocidades de desplazamiento que se
adaptan a la funcién, nivel de seguridad y condicion de cada via.

lll. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas, cuentan con
aditamentos o dispositivos, que fienen por objeto prevenir colisiones
y proteger a las personas usuarias, incluidas pasajeras, peatonas,
ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir
una colision.

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las
normas viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y
exigen y esperan mejoras en la misma.

V. Atencidon Médica Prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de
atencidn médica prehospitalaria y la aplicaciéon de las normas
vigentes en la materia, para la atencién efectiva y oportuna de las
personas lesionadas en sinestros viales, en términos de las leyes
aplicables.

VI. Seguimiento, gestion y coordinacion: Las autoridades competentes
establecerdn las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la
seguridad vial, ddndoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se
coordinardn entre ellas para gestionar de manera eficaz las
acciones de prevencion, atencidon durante y posterior a los siniestros
viales.

1.3 Principios de movilidad y seguridad vial.

Articulo 6. Principios de movilidad y seguridad vial.

La Administracion Estatal y municipal, de acuerdo con sus facultades,
considerardn los siguientes principios:
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Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de
condiciones, con dignidad y autonomia a todas las personas al
espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, fransporte
publico vy los sistemas de movilidad tanto en zonas urbanas como
rurales mediante la identificacion y eliminacion de obstdculos y
barreras de acceso, discriminacion, exclusiones, restricciones
fisicas, culturales, econdmicas, asi como el uso de ayudas
técnicas, con especial atencién a personas con discapacidad,
movilidad limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad.
Cdlidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructurag,
servicios, vehiculos y ftransporte publico cuenten con los
requerimientos y las condiciones para su optimo funcionamiento
con propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de
las personas.

Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de fransporte
deben tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los
horarios de operacion y los puntos de abordaje y descenso son
predefinidos y seguros, de manera que se puedan planear los
recorridos de mejor forma.

Diseno universal. Todos los componentes de los sistemas de
movilidad deben seguir los criterios de diseno universal, a fin de
incluir a todas las personas independientemente de su condicion
y en igualdad de oportunidades, a las calles y los servicios de
movilidad, de acuerdo con las condiciones de cada centro de
poblaciéon; asi como otorgarles las condiciones minimas de
infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la movilidad.
Eficiencia. Maximizar los desplazamientos dgiles y asequibles,
tanto de personas usuarias como de bienes y mercancias,
optimizando los recursos ambientales y econdmicos disponibles.
Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas
para lograr el ejercicio de iguales derechos y oportunidades,
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tanto para mujeres y hombres, asi como otros grupos en situacion
de vulnerabilidad.

Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan
con las funciones de movilidad y creacidn de espacio publico de
calidad, a fravés de la interaccion social, la diversidad de
actividades y la articulacion de servicios, equipamientos e
infraestructura.

Inclusidon e igualdad. El Estado y los Municipios atenderdn de
forma incluyente, igualitaria y sin discriminacion las necesidades
de todas las personas en sus desplazamientos en el espacio
publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y
los sistemas de movilidad.

Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso
de la bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como
alternativas que fomenten la salud publica, la proximidad vy la
disminucién de emisiones contaminantes.

Multimodalidad. Ofrecer multiples modos y servicios de transporte
para todas las personas usuarias, los cuales deben articularse e
intfegrarse entre si y con la estructura urbana, y el espacio publico
para reducir la dependencia del vehiculo particular motorizado.
Participacion. Proporcionar la participacién de la sociedad a fin
de que se involucre activamente en cada etapa del ciclo de la
politica publica, en un esquema basado en la implementacion
de metodologias de creacidon enfocado en resolver las
necesidades de las personas, debiéndose sujetarse a lo dispuesto
por la Ley de Participacion Ciudadana del Estado de Chihuahua.
Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que
busca eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la
jerarquizacion de las personas basada en el género y que
promueve la igualdad entre mujeres y hombres.
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Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus
derechos relacionados, estén en constante evolucion,
promoviéndolos de manera progresiva y gradual e
incrementando constantemente el grado de su tutela, respeto,
protecciéon y garantia.

Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad
para soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una
recuperacion breve y de bagjo costo, tanto para la sociedad
como para el medio ambiente.

Seguridad. Se deberd proteger la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda
muerte o lesion por siniestros de trdnsito es prevenible.

Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el
desempeno de proteccidén que brinda un vehiculo de motor a las
personas pasajeras y usuarias vulnerables, y demds usuarias de |a
via, contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de
siniestro.

Sostenibilidad. Satfisfacer las necesidades de movilidad
procurando 1os menores impactos negativos en el medio
ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un
beneficio continuo para las generaciones actuales y futuras.
Transparencia y rendicion de cuentas. Garantizar la mdaxima
publicidad y acceso a la informacidén relacionada con la
movilidad y la seguridad vial, asi como sobre el egjercicio
presupuestal y cumplimiento de la normativa, de conformidad
con lo establecido en la Ley de Transparencia y Acceso a la
Informacién PUblica del Estado de Chihuahua.

Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas vy
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados
por las distinfas dependencias y enfidades de la administracion
publica estatal y municipal, que proveen bienes y servicios a la
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poblacion, poniendo especial atencién a los grupos en situacion
de vulnerabilidad.

Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas
usuarias de la via y transporte publico sobre la necesidad que
tienen las personas con discapacidad, las personas con movilidad
limitada y quien les acompana, de usar en determinadas
circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin de
garantizar su seguridad.

XXI. Principio de Convenciondlidad. Esta Ley se interpretard de

conformidad a lo establecido por la Constitucion Politica del
Estado de Chihuahua vy los tratados Internacionales de los que el
Estado Mexicano sea parte, favoreciendo en todo momento a las
personas la proteccidon mds amplia.

1.4 Glosario.

Articulo 7. Glosario.

Para efectos de esta Ley, se entenderd por:

Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de
las personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con Ias
demdas, al enforno fisico, el transporte, la informacion y las
comunicaciones, incluidos los sistemas y las tecnologias de la
informacidn, y otros servicios e instalaciones abiertos al publico o de
uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales.

Acciones dfirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a
favorecer a personas o grupos en situacion de vulnerabilidad, con el
fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo
actitudinal, social, cultural o econdmico que los afectan.
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Ajustes razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y
adecuadas que noO impongan una carga desproporcionada o
indebida, cuando se requieran en un caso particular, para garantizar
a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de
condiciones con las demds, de todos los derechos humanos y
libertades fundamentales.

Atencion médica prehospitalaria: Es la otforgada a las personas cuya
condicion clinica considera que pone en peligro la vida, un érgano
o su funcidn, con el fin de lograr la limitaciéon del dano y su
estabilizacion orgdnico-funcional, desde los primeros auxilios hasta la
llegada y entrega a un establecimiento para la atencidn médica
con servicio de urgencia, asi como durante el traslado entre
diferentes establecimientos a bordo de una ambulancia.

Auditoria de movilidad y seguridad vial: Metodologia aplicable a
cualquier infraestructura vial existente o proyectada, para
comprobar sus condiciones de seguridad, accesibilidad y calidad, a
fin de identificar, reconocer y corregir las deficiencias y riesgos.
Avutoridades: Autoridades de los tres drdenes de gobierno en materia
de movilidad, seguridad vial y transporte terrestre.

Ayudas técnicas: Dispositivos tecnoldgicos y materiales que permiten
habilitar, rehabilitar o compensar una o mas limitaciones funcionales,
motrices, sensoriales o intelectuales de las personas con
discapacidad.

Banqueta: Area pavimentada entre las edificaciones y las calles o
avenidas, destinadas principalmente a la circulacion de peatones, la
cual debe incluir arbolado, con o sin desnivel respecto al de la
vialidad de transito vehicular.

Bases de datos sobre movilidad y seguridad vial: Las bases de datos
de informacioén referente a movilidad que serdn alimentadas por
autoridades estatales y municipales para ser integradas en el Sistema
de Informacién Territorial y Urbano.
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X. Cadlle: Via publica ubicada en un centro de poblacion.

Xl. Calle completa: Aquella disshada para facilitar el tradnsito seguro de
las personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de
la movilidad, que propicia la convivencia y los desplazamientos
accesibles y eficientes. Consideran criterios de diseno universal, la
ampliacidon de banqguetas o espacios compartidos de circulacion
peatonal y vehicular libres de obstdculos, el redimensionamiento de
carriles para promover velocidades seguras, carriles exclusivos para
el transporte publico, infraestructura ciclista y senalética adecuada y
visible en todo momento.

Xll. Ciclovia: Carrii confinado exclusivo para la circulacion ciclista
fisicamente segregado del transito automotor.
Xlll. Ciudades medias: Aquellas con una poblacidn mayor a quinientos

mil y menor al millén de habitantes.

XIV. Congestion vehicular: La condicién de un tramo de via cuando la
demanda vehicular supera su capacidad.

XV. Conurbacién: Continuidad fisica y demogrdfica que forman dos o
mas Centros de Poblacion.

XVI. Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y
un destino preestablecidos con un propdsito determinado en
cualquier modo de movilidad.

XVIl. Desplazamiento inteligente: Es el uso consciente de mulfiples modos
de transporte a fin de realizar traslados bajos en huella de carbono o
de cero emisiones, de costo reducido en lo econdmico vy
personalizados en términos de abarcar destinos de puerta a puerta.

XVIIl. Discriminacion por motivos de discapacidad: Cualquier distincién,
exclusion o restriccion por motivos de discapacidad que tenga el
propdsito o el efecto de obstaculizar, menoscabar o dejar sin efecto
el reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de
todos los derechos humanos y libertades fundamentales. Incluye
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todas las formas de discriminacion, entre ellas, la denegacion de
ajustes razonables.

Diseno universal: Es el diseno de productos, entornos, programas y
servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan
utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin necesidad
de adaptacidon ni diseno especializado. El diseno universal no
excluird las ayudas técnicas para grupos particulares de personas
con discapacidad cuando se necesiten.

Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o© mecanismo
dispuesto para las personas en favor de la seguridad de la vida, la
salud y la integridad durante sus traslados.

Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefnales, marcas,
dispositivos diversos y demds elementos que se colocan en las vias
con el objeto de prevenir, regular y guiar la circulacion de personas
peatonas y vehiculos que cumplan con el criterio de diseno
universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo momento.
Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes, sistemas,
disenos y mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir una
accioén de proteccion en favor de la seguridad, la vida, la salud e
infegridad de las personas usuarias, de conformidad con o
establecido en las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes.
Educaciodn vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial
en la poblacion, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con
el objetivo de generar cambios en los patrones de comportamiento
social.

Enfoque sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad
e integralidad, en el que interactUan una serie de elementos
coordinados e interconectados.

Especificaciones técnicas: Pardmetros a los que se encuentra sujeto
el diseno, funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos
de transporte, con el objeto de garantizar la seguridad, salud e
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infegridad de las personas usuarias y la prevencion del riesgo,
considerando las necesidades diferenciadas de los grupos en
situacion de vulnerabilidad.

Estacionamiento: Lugar de propiedad publica o privada, que se
destina a la estancia transitoria o permanente de vehiculos.

Estudios de impacto de movilidad: El que realizan las autoridades de
los tres érdenes de gobierno en el dmbito de sus funciones, con el fin
de determinar la influencia o alteraciones sobre los desplazamientos
de personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la
realizacidon de obras y actividades privadas y publicas.

Examen de valoracién integral: Conjunto de valoraciones fisicas,
meédicas y evaluacion de conocimientos en materia de reglamentos
de transito, que las autoridades de los tres drdenes de gobierno que
en el dmbito de sus funciones practican a las personas aspirantes
para obtener o renovar una licencia de conducir.

Externalidad: Los impactos positivos o negativos que Inciden, afectan
y son derivados de efectos secundarios que causa la actividad de la
movilidad de las personas o bienes, en funcion del medio de
transporte por el que se desplacen y que afecten a terceros, tales
como costo-beneficio, emisiones, congestion, siniestros e inequidad
en el uso de espacio publico.

Factor de riesgo: Todo hecho o accidn que dificulte la prevencion de
un siniestro de trdnsito, asi como la implementaciéon de medidas
comprobadas para mitigar dichos riesgos.

Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas,
programas y estrategias que inciden en la conducta de las personas
usuarias a fin de reducir vigjes o cambiar el modo de transporte; con
el fin de optimizar los desplazamientos.

Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan
a las personas conductoras a circular a una velocidad segura y, en
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consecuencia, reducir el nimero de siniestros de transito y las
lesiones graves o muertes.

Gestion de seguridad vial: Conjunto de politicas, acciones vy
programas desde el enfoque sistémico para la reduccion de muertes
y lesiones graves por siniestros de transito basados en la evidencia
cientifica y buenas prdcticas en la reduccion de riesgos viales.
Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta
barreras para ejercer su derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad y accesibilidad vial, como resultado de la desigualdad y
personas que por su condicidon particular enfrenten algun tipo de
exclusion, enumerados en la fraccion XXVI del arficulo 3 de la Ley
General.

Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de personas,
bienes y mercancias que pudieran afectarse por la realizaciéon de
obras y actividades privadas y publicas.

Infraestructura vial: Conjunto de elementos fisicos interrelacionados
entre si, existentes en las vias publicas que tienen una finalidad de
beneficio general, al permitir el mejoramiento funcionamiento de las
vias puUblicas y la imagen urbana.

Interseccionalidad: Conjunto de dos o mds desigualdades que
confluyen en una persona o grupo, aumentando su situacion
desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la
via.

Lengua de sehas mexicana: Lengua de una comunidad de sordos,
que consiste en una serie de signos gestuales articulados con las
manos y acompanados de expresiones faciales, mirada intencional y
movimiento corporal, dotados de funcién lingUistica, forma parte del
patrimonio lingUistico de dicha comunidad y es tan rica y compleja
en gramatica y vocabulario como cualquier lengua oral.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



XXXIX.

XL.
XLI.
XLIL.

XLIL.

XLIV.

XLV.

XLVI.

XLVIL.

“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

Lesion grave: Aquella derivada de un siniestro de trdnsito que
amerite una hospitalizacion superior a veinticuatro horas.

Ley: La Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Chihuahua.
Ley General: Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Licencia de conducir: Documento expedido por autoridad
competente mediante acto administrativo, que autoriza a una
persona fisica que demuestre condiciones psicofisicas y legales
necesarias; ademds de aptitudes respectivas y conocimiento
regulatorio para conducir un vehiculo motorizado.

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mds ruedas utilizado para
el transporte de pasajeros o de carga, propulsado por cualquier
motor que proporcione una potencia continua normal mayor a 1 KW
(1.34HP), o cuyo motfor de combustiobn ftenga un volumen
desplazado mayor a 49 cm cubicos. Sin ser limitativo sino
enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de
bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y cuatrimoto,
con capacidad de operar tanto en zonas pavimentadas como en
otras superficies.

Micromovilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y
mercancias a fravés de vehiculos de baja potencia, velocidad,
tamano y peso.

Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y
mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las
necesidades de la sociedad.

Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y
bienes que requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o
mediante el uso de vehiculos no motorizados.

Movilidad del cuidado: Vigjes realizados en la consecucidon de
actividades relacionadas con el trabajo no remunerado, de
cuidados de las personas que requieren de otfra persona para su
traslado, dependientes o con necesidades especificas.
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Nivel de servicio: Medida de desempeno que representa la calidad
del servicio de cada uno de los modos de movilidad.

Observatorios: Los Observatorios de Movilidad y Seguridad Vial.
Personas con discapacidad: Toda persona que por razdn congénita
o adquirida presenta una o mads deficiencias de cardcter fisico,
mental, intelectual o sensorial, ya sea permanente o temporal y que
al interactuar con las barreras que le impone el entorno social,
pueda impedir su inclusibn plena y efectiva, en igualdad de
condiciones con los demds.

Perro de asistencia: Son aquellos que han sido certificados para el
acompanamiento, conduccidn y auxilio de personas con
discapacidad.

Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacion
que, sin ser necesariamente una discapacidad, requiere una
atencién adecuada vy la adaptacion a sus necesidades particulares
en el servicio.

Persona conductora novel: Aquella persona que, sin importar la
edad, comienza a conducir.

Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su
condicion de discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas
técnicas para desplazarse; incluye a personas menores de doce
anos a bordo de un vehiculo no motorizado.

Permisionario: Persona fisica o moral autorizada por la autoridad
pertinente para prestar servicios de autotransporte de carga, pasaje
o turismo, o transporte privado de personas u objetos, o para operar
O explotar servicios auxiliares, que para el cumplimiento de sus fines
transita en vialidades de jurisdiccion federal, estatal o municipal.
Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo
uso del sistema de movilidad.
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Personas usuarias vulnerables: Ninas y ninos menores de doce anos,
personas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de
vehiculos de dos vy tres ruedas.

Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento rector
para la conduccién de la Politica Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial, que incluye el conjunto de acciones encaminadas a promover
la movilidad vy la seguridad vial, para implementarlas a fravés de la
coordinacion de los tres érdenes de gobierno.

Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos.

Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempeno vy
proteccidon que brinda un vehiculo motorizado a las personas
pasajeras y usuarias de la via contra el riesgo de muerte o lesiones
graves en caso de un siniestro de transito.

Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a
conftrolar los factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las
muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito.
Sensibilizacion: Transmision de informacién a la poblacion, con el fin
de concientizarla sobre el uso de la via y la problemdatica que en ella
se genera y las posibles soluciones propuestas.

Sensibilizacion de género: Disefo, instrumentacién y ejecucion de
programas y politicas publicas que atiendan la problemdatica de las
desigualdades e inequidades de género.

Senalizacién: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y seiales
qgue indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las
velocidades madximas, la direccion de transito, asi como sus
bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su adecuada
visibilidad de manera permanente.

Servicio de transporte puUblico: Actividad a través de la cual el
Gobierno del Estado, en coordinacion con los Municipios, satisfacen
las necesidades de transporte accesible e incluyente de las y los
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pasajeros o carga en todas sus modalidades, dentro del drea de su
jurisdiccion.

Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura que resulten complementarios a la prestacion del
servicio de ftransporte publico, previstos por esta Ley y sus
reglamentos y que son susceptibles de autorizacion, permiso o
concesion a particulares.

Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en
la via pUblica derivado del tradnsito vehicular y de personas, en el que
interviene por lo menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte,
lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, o
danos materiales, que deben prevenirse y sus efectos adversos
atenuarse.

Sistema Estatal: Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.
Sistema de Informacién Territorial y Urbano: instrumento de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano que tiene por objeto organizar, actualizar y difundir
la informacion e indicadores sobre el ordenamiento territorial y el
desarrollo urbano, donde ademds se integra, organiza, actualiza,
publica y estandariza informacién de movilidad y seguridad vial,
considerando caracteristicas socioecondmicas, demogrdficas, de
discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y los
grupos en situacion de vulnerabilidad, para la elaboraciéon de la
politica publica, programas y acciones que garanticen los derechos,
principios, directrices y objetivos de esta Ley.

Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial.
Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos
relacionados directa o indirectamente con el trdnsito y la movilidad,
cuya estructura e interaccidn permiten el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias en el espacio publico.
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Sistemas de retencién infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de doce anos, a fin de
disminuir el riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion
brusca del vehiculo.

Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen  responsabilidades entre los diversos actores
relacionados con la movilidad y no solo con las personas usuarias,
cobran especial relevancia las vias libres de riesgos, los sistemas de
seguridad en el transporte, en los vehiculos y las velocidades seguras.
Soluciones basadas en la naturaleza: Acciones para proteger,
gestionar de forma sostenible, y restaurar los ecosistemas naturales o
modificados, que abordan los desafios sociales de manera efectiva
y adaptativa, proporcionando simultdneamente beneficios para el
bienestar humano y la biodiversidad.

Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las
politicas, programas y acciones, desarrollados por las dependencias
y enfidades de la administracion publica, que proveen bienes y
servicios a la poblacion, basados en un esquema de accidon y
coordinacion de esfuerzos y recursos en fres dimensiones: vertical,
horizontal y de fondo.

Vehiculo: Todo medio autopropulsado que se usa para transportar
personas o bienes.

Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de personas o
de carga, que para su fraccidon dependen de un motor de
combustion interna. o eléctrica o de cualquier ofra tecnologia que
les proporciona velocidad superior a los veinticinco kildmetros por
hora.

Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccion humana, incluye a
aquellos asistidos por motor eléctrico de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veintficinco
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kilbmetros por hora, y los que son utilizados por personas con
discapacidad.

Velocidad de operacion: Rango de velocidad establecida por las
autoridades correspondientes en los reglamentos de fransito.

Via: Espacio fisico destinado al trdnsito de personas peatonas vy
vehiculos.

Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comuin
destinado al transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la
prestacion de servicios publicos y la instalacidon de infraestructura vy
mobiliario.

Via recreativa: Via publica con acceso temporalmente restringido a
la circulacion de vehiculos motorizados para formar una red de vias
libres y seguras, donde personas peatonas y ciclistas realicen
actividad fisica, deporte o participen en actividades recreativas y/o
culturales.

Vialidad: Conjunto infegrado de vias de uso comun que conforman
la traza urbana.

Victima de siniestro de transito: Personas fisicas que hayan sufrido
algun dano fisico, mental o emocional, como consecuencia de un
siniestro de frdnsito. Se considerardn victimas indirectas a los
familiares o aquellas personas fisicas a cargo de la victima directa
que tengan una relacién inmediata con ella.

Zonas de gestion de la demanda: Poligono en el que se limita el flujo
de vehiculos motorizados en funcidon de sus emisiones contaminantes
y/o tamano, a cambio del pago de una tarifa, el uso de sistemas de
control vial y regulacion del transito a fin de disminuir el uso y el
impacto social y ambiental negativo que implica su circulacion.
Zona Metropolitana: Centros de Poblacidén o conurbaciones que, por
su complejidad, interacciones, relevancia social y econdmica,
conforman una unidad territorial de influencia dominante y revisten
importancia estratégica para el desarrollo estatal.
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LXXXVII. Violencias de género: Cualquier accién u omisidén, basada en su
género, que les cause dano o sufrimiento psicolégico, fisico,
patrimonial, econdmico, sexual o la muerte, tanto en el dmbito
privado como en el publico.

2. Jerarquia de la movilidad y la seguridad vial

Articulo 8. Jerarquia de la movilidad.

La planeacion, diseno e implementacion de las politicas publicas,
inversiones y recursos presupuestales en materia de movilidad y la
seguridad vial, deberdan favorecer en todo momento a la persona, los
grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades y estardn
determinadas por los beneficios sociales y ambientales que generen en
términos de eficiencia en el fraslado de personas y bienes, el nivel de
vulnerabilidad fisica de las personas usuarias de acuerdo con la jerarquia
de la movilidad siguiente:

I.  Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en
razon de género, personas con discapacidad y movilidad limitada.

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados.

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad y
sus necesidades con un enfoque equitativo pero diferenciado.

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de
bienes y mercancias.

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales y municipales establecerdn en sus respectivos

reglamentos el uso prioritario de la via a vehiculos que presten servicios de
emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.
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El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias que
protejan al méximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las autoridades
competentes en el dmbito de sus facultades deberdn privilegiar el
financiamiento y las acciones de prevencion que disminuyan los factores
de riesgo, a través de la generacion de sistemas de movilidad con enfoque
de sistemas seguros.

Las leyes y reglamentos en la materia deberdn contener criterios cientificos
y técnicos de proteccidn y prevencion, asi como mecanismos apropiados
para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan factores
de riesgo.

2.1 Enfoque Sistémico y de Sistemas seguros.

Articulo 9. Enfoque Sistémico y de Sistemas Seguros.

Las medidas que deriven de la presente Ley tendrdn como objetivo
prioritario la proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas del Estado, por
medio de un enfoque de prevencion que disminuya los factores de riesgo y
la incidencia de lesiones graves, a través de la generaciéon de sistemas de
movilidad seguros, los cuales deben seguir los criterios siguientes:

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito
son prevenibles.

ll. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial
deberdn ser disenados para tolerar el error humano, para que no se
produzcan lesiones graves o muerte, asi como reducir los factores de
riesgo que atenten contra la integridad y dignidad de todas las
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personas, haciendo énfasis en los grupos en situacion de
vulnerabilidad.

Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los
limites establecidos en la presente Ley para reducir muertes y la
gravedad de las lesiones.

Evitar la conduccién de cualquier tipo de vehiculo por encima de los
limites de concentracion de alcohol establecidos en la presente Ley
y exigir el uso de cinturones de seguridad, sistemas de retencion
infantil y cascos para motocicletas.

La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida
de quienes disenan, construyen, gestionan, operan y usan la red vial
y los servicios de transporte.

Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben
buscarse en todo el sistema.

Reconocer y garantizar los derechos de las victimas de siniestros de
trdnsito, en especial el derecho a la asistencia, proteccidon, atencion,
verdad, justicia, reparacion integral, debida diligencia y los demds
derechos de conformidad con lo establecido en la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en la Ley General de
Victimas, a la Constitucion del Estado de Chihuahua y los Tratados
Internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte. Asi como la
Ley de Victimas para el Estado de Chihuahua.

Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e
indicadores del Sistema de Informaciéon Territorial y Urbano, para lo
cual se deben establecer sistemas de seguimiento, informacion,
documentaciéon y control de lo relativo a la seguridad de los sistemas
de movilidad. En caso de que no exista evidencia local, se deberd
incorporar el conocimiento generado a nivel nacional y/o
internacional.
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Las acciones de concertacidn son necesarias entre los sectores
publico, privado y social con enfoque multisectorial, a través de
mecanismos eficientes y tfransparentes de participacion.

El diseno vial y servicio de fransporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando acciones afirmativas sin que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad
infegral y accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con
base en las necesidades de cada territorio.

Articulo 10. Elementos del sistema seguro.

A fin de prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y
muertes a causa de estos, las autoridades, en el marco de sus respectivas
competencias, observardn las siguientes directrices en todas las normas,
politicas y acciones que adopten:

Atencion médica prehospitalaria: Las autoridades competentes
deberdn establecer un sistema de atencién médica prehospitalaria y
la aplicaciéon de las normas vigentes en la materia, para la atencion
efectiva y oportuna de las personas lesionadas en sinestros viales, en
términos de las leyes aplicables.

Infraestructura segura: Espacios viales predecibles que reducen o
minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se
explican por si mismos, en el sentido de que su diseno fomenta
velocidades de vigje seguras y ayuda a evitar errores.

Personas usuarias seguras: Las personas usuarias, en especial las
conductoras de vehiculos estdn obligadas a cumplir con las normas
viales y tomar medidas para mejorar la seguridad vial.

Seguimiento, gestion y coordinacion: Las autoridades competentes
deberdn establecer las estrategias necesarias para el fortalecimiento
de la seguridad vial, ddndoles seguimiento y evaluacion. Asimismo,
se coordinardn entre ellas para gestionar de manera eficaz las
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acciones de prevencion, atencion durante y posterior a los siniestros
viales.

Velocidades seguras: Las velocidades de desplazamiento se deben
adaptar a la funcidén, nivel de seguridad y condicion de cada via, y
las personas conductoras estdn obligadas a comprender y cumplir
los limites de velocidad.

Vehiculos seguros: Los vehiculos deben contar con dispositivos de
seguridad vial, que prevengan colisiones y protejan a las personas
usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas, ciclistas y demas
personas usuarias, en caso de ocurrir una colision.

2.2 Criterios de la movilidad y seguridad vial.

Articulo 11. Criterios de la movilidad y seguridad vial.

Las autoridades competentes deberdn garantizar que la movilidad esté al
alcance de todas las personas en igualdad de condiciones, sin hecesidad
de adaptacion diseno especializado, sin discriminacion de género, edad,
discapacidad o condicion, a costos accesibles con informacion clara vy
oportuna, priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad,
debiendo para tal efecto respetar los siguientes criterios:

Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusion de los
grupos en situacion de vulnerabilidad, las autoridades competentes
vigilardn que el sistema de movilidad se modifique y adapte en la
medida necesaria y adecuadad, sin que se impongan cargas
desproporcionadas, cuando se requiera, para qasegurar que las
personas gocen o ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia.

. Control de externalidades: Las autoridades estatales y municipales

aplicardn medidas para confrolar y reducir los efectos negativos en
la sociedad, la salud de las personas y el medio ambiente, derivados
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de las actividades de fransporte, especificamente la congestion
vehicular, contaminacion del aire, emision de gases de efecto
invernadero, choques y atropellamientos viales, autos no seguros en
circulaciéon y efectos en la salud por la falta de actividad fisica.

Las autoridades estatales y municipales: En el dmbito de sus
competencias promoverdn que en el mercado de servicios de
movilidad y el uso de la infraestructura vial, los precios reflejen el
costo de las externalidades y para reducir las distorsiones de los
precios podrdn aplicar subsidios u ofros mecanismos que consideren
adecuados

.Diseno universal: Todos los componentes de los sistemas de

movilidad deben seguir criterios de diseno que incluyan a todas las
personas, independientemente de su situacidn o condicidn y
equiparando oportunidades.

Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las
condiciones adecuadas y disenarse considerando estrategias que
mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en un marco
de seguridad y conforme a sus necesidades, con el fin de garantizar
la igualdad de género. Para ello, las autoridades estatales y
municipales deberdn fomentar y garantizar la participacion de las
mujeres considerando su interseccionalidad en la planeacion vy
diseno de los sistemas de movilidad ademds de:

A. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas
de movilidad y seguridad vial, asi como de las autoridades
responsables del territorio, para fortalecer la informacion
disponible 'y los diagndsticos, que promuevan la
implementacion de acciones afirmativas y con perspectiva
de género que mejoren y hagan mds segura, incluyente y
eficiente la experiencia de la movilidad de las mujeres y de
la movilidad de cuidado.

B. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y
seguridad vial, en los tres érdenes de gobierno, acciones
afirmativas y con perspectiva de género para prevenir y
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erradicar las violencias de género. Dichas acciones serdn
implementadas bajo el principio de transversalidad con las
autoridades competentes en los dmbitos de seguridad
ciudadana, derechos humanos, entre otras. Esto también
incluird la capacitacion en la materia y sensibilizacion de
género de las personas responsables de disenar, operar y
evaluar los sistemas de movilidad.

C. Considerar en la planeaciéon de la movilidad y la seguridad
vial los criterios y contenido de la Ley General de Acceso
de las Mujeres a una Vida Libre de Violencia, y demas
legislacidon en materia de prevencion de la violencia en
razdn de género, asi como incorporar recomendaciones y
politicas para asegurar la integridad, dignidad vy libertad de
las mujeres al hacer uso de la via, emitidas por el Instituto
Nacional de las Mujeres, la Comision Nacional de los
Derechos Humanos, y demds dependencias e institutos
estatales y municipales relevantes, asi como de la sociedad
civil y organismos internacionales.

VI. Pluriculturalidad y multilingbismo: El espacio publico y el sistema de
transporte deben garantizar el respeto por la pluriculturalidad
ademds de procurar que la informacion se exprese en las lenguas
de uso en el Estado, incluyendo la lengua de senas.

VIl. Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe
garantizar el uso y distribucion equitativo del espacio publico por
parte de todas las personas usuarias, de acuerdo con la jerarquia
de la movilidad y las necesidades territoriales de los centros de
poblacioén.

Articulo 12. Accesibilidad.

Las autoridades competentes en el dmbito de sus atribuciones deberdn
garantizar tanto en zonas urbanas como rurales, que la movilidad esté al
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alcance de todas las personas en igualdad de condiciones, sin
discriminacion raza, color, sexo, idioma, religion, opinidon politica o de
cualqguier otra indole, origen nacional o social, posicion econdmica,
nacimiento, de género, edad, o cualquier otra condicién, asequibles y con
informacioén clara y oportuna, priorizando a los grupos en situacion de
vulnerabilidad, de acuerdo a:

VI.

VII.

VIIL.

Uso equiparable y flexible que se adapta a cualquier persona
usuaria.

Simple e intfuitivo, facil de entender para cualquier grupo de edad,
lengua o condicidn socioecondmica.

Informacion perceptible, para cualquier persona usuaria.
Tolerancia al error, minimizando el riesgo de siniestro.
Que exija poco esfuerzo fisico y favorezca el uso eficaz y controlable.

Tamano de espacio apropiado para el acceso y movilidad de
cualquier persona usuaria.

Uso de senalizaciones que permitan el entendimiento y movilidad
para todas las personas.

Accesibilidad Fisica. El sistemma de movilidad debe de estar al
alcance fisico de todas las personas, delimitado una distancia
geogrdfica razonable para la safisfaccion de sus necesidades
bdsicas, para personas con discapacidad que utilizan silla de ruedas,
personas invidentes, ninas, ninos y adolescentes, o personas con una
estatura menor a 1.35 metros, personas mayores, ello con la finalidad
de resguardar la seguridad fisica de las personas con mayor
vulnerabilidad vy disminuir el riesgo en caso de colisibn o
desaceleracion del vehiculo.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

Articulo 13. Minimos en la Reglamentacion.

Las leyes y reglamentos en la materia contendrdn las previsiones
necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:

I.  Que los servicios de fransporte y su intermodalidad prevean vehiculos
y entornos con diseno universal y en su caso, con ayudas técnicas
para la accesibilidad de personas con discapacidad y movilidad
limitada, con las acciones afirmativas y los ajustes razonables que se
requieran para ello.

. Que las vias y el espacio publico se disenen contemplando
infraestructura que permita que las personas con discapacidad vy
movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas
accesibles, senales auditivas, visuales, tdactiles, rampas, entre otras.

lll. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con
discapacidad y movilidad limitada, aportando especificaciones de
diseno universal que permitan construir un entorno incluyente.

IV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil
acceso, contemplen las rutas y los servicios mdas seguros, incluyentes,
accesibles y asequibles para las personas.

Articulo 14. Eficiencia.

Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los desplazamientos
dgiles y asequibles, optimizando los recursos ambientales y econdmicos, vy
hacer uso de las tecnologias de la informacidn y comunicacion
disponibles.

Articulo 15. Sostenibilidad.

Las autoridades, en sus dmbitos de competencia, deberdn satisfacer los
requerimientos de movilidad procurando los menores impactos negativos
en la calidad de vida de las personas, en la sociedad y en el medio
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ambiente, asegurando las necesidades del presente sin comprometer los
derechos de futuras generaciones.

Articulo 16. Politicas.

Las politicas en materia de movilidad deberdn fomentar la resiliencia de las
personas, de la sociedad y del sistema de movilidad, frente a los efectos
negativos del cambio climdtico.

Asimismo, las autoridades competentes aplicardn medidas para controlar
y reducir los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente,
derivados de las actividades de fransporte, en particular, la congestion
vehicular, la contaminacion del aire, la emision de gases de efecto
invernadero, entre otras.

Las politicas en materia de movilidad que se determinen por las
autoridades estatales y municipales, promoverdn e incentivardn la gradual
adopcion de las innovaciones tecnoldgicas en los sistemas aplicados al
transporte, vehiculos, combustibles, fuentes de energia e infraestructura.

Articulo 17. Calidad.

El Sistemma de Movilidad debe prestarse en todo momento con altos
estandares de calidad tanto en las diversas modalidades que oferte, como
en los servicios, infraestructura y equipamiento que lo componen,
privilegiando la asequibilidad confiabilidad, pertinencia y seguridad.

El sistema de movilidad deberd ofrecer multiples opciones de servicios y
modos de fransporte debidamente integrados, que proporcionen
disponibilidad, calidad, asequibilidad y accesibilidad. que satisfagan las
necesidades de desplazamiento y que logren un sistema de integracion
fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de pago.

Articulo 18. Inclusién e igualdad.
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El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo, asequible e
inclusivo, por lo que las autoridades competentes deberdn garantizar la
equiparacion de las oportunidades de la poblaciéon para alcanzar un
efectivo ejercicio de su derecho a la movilidad, independientemente del
modo que utilice para frasladarse, poniendo especial énfasis en los grupos
en situacion de vulnerabilidad por condicion fisica, social, econdmica,
género, edad u ofra.

Las autoridades estatales y municipales procurardn proporcionar, de
manera progresiva, servicios de fransporte especifico para personas con
discapacidad.

3. Autoridades.
Articulo 19. Las Autoridades.

Son autoridades estatales en materia de movilidad y seguridad vial, en sus
respectivos dmbitos de competencia, las siguientes:

. Lo persona que ocupe la Titularidad del Poder Ejecutivo del Estado.
ll. LaSecretaria General de Gobierno.
lll. La Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia.
IV. La Secretaria de Comunicaciones y Obras PUblicas.
V. La Secretaria de Seguridad Publica.
VI. La Secretaria de Salud, con apoyo del Secretariado Técnico del
Consejo Estatal para la Prevencidn de Accidentes.
VIIl. La Secretaria de Hacienda.
VIIl. Las dependencias o entidades competentes del Poder Ejecutivo del
Estado de Chihuahua.
IX. Los Municipios a través de las dependencias competentes.
X. Los Institutos de Planeacion, Consejos Consultivos de Vialidad de los
Municipios y los de caracter metropolitano.

Articulo 20. Atfribuciones del Poder Ejecutivo del Estado.
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Corresponde a la persona que ocupe la titularidad del Poder Ejecutivo del
Estado el ejercicio de las siguientes atribuciones:

VI.

VII.

VIIL.
IX.

Dictar y aplicar las medidas necesarias para el cumplimiento de esta
Ley.

Conducir la politica estatal en materia de movilidad y seguridad vial
en concordancia con lo previsto en esta Ley y en el Plan Estatal de
Desarrollo, y conforme a las politicas en materia de planificacion,
desarrollo y ordenamiento territorial que se emitan en el dmbito
estatal.

Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, las
entidades federativas y los Municipios, para la implementacion de
acciones que garanticen el derecho a la movilidad de las personas
en el Estado.

Celebrar los instrumentos juridicos, asi como coordinar y promover las
acciones necesarias con los sectores publico, privado y social, asi
como con instifuciones académicas y grupos empresariales, que
contribuyan a los objetivos de la presente Ley.

Proponer ante el Sistema Estatal, por conducto de la dependencia
qgue corresponda, las normas técnicas y demds disposiciones
juridicas de cardcter general.

Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del
Estado para el cumplimiento del objeto previsto en la presente Ley.
Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un
nivel de servicio adecuado para todas las personas, sin importar el
modo de fransporte que utilicen.

Designar a la persona que integrard el Sistema Nacional.

Fomentar la participacién del sector social en la materia.

Las demds que senale esta Ley y otras disposiciones juridicas
aplicables.

Articulo 21. Atfribuciones de la Secretaria General de Gobierno.
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Corresponde a la Secretaria General de Gobierno, por conducto de la
Subsecretaria de Transporte el ejercicio de las siguientes atribuciones:

VI.

VII.

VIIL.

IX.

Formar parte del Sistema Estatal de conformidad con lo establecido
en el arficulo 36 del presente ordenamiento.

Aplicar las medidas necesarias en materia de servicio de transporte
publico estatal para el cumplimiento de esta Ley.

Participar, en coordinacion con quienes integran el Sistema Estatal,
en la realizacién, de manuales y lineamientos técnicos de diseno vial
e infraestructura, asi como en materia de movilidad y seguridad vial,
con el objetivo de homologar las disposiciones al orden nacional.
Impulsar el desarrollo de la movilidad y seguridad vial en la
regulacion del servicio de fransporte publico estatal.

Participar en el diseno de las politicas publicas en materia de
movilidad, seguridad vial y educacion vial relacionadas con la
regulacion del servicio de transporte publico estatal.

Participar en las acciones que en materia de proteccion al medio
ambiente lleven a cabo otras autoridades estatales en las materias
de su competencia, en relacién con la movilidad y seguridad vial.
Participar en conjunto con quienes integran el Sistema Estatal, en
elaboracidn de Protocolos de prevencidn y atencidn de
discriminacioén y violencia contra las personas usuarias de transporte
y de la via.

Asistir al Sistema Estatal en lo referente al registro de personas
conductoras y operadoras de servicio de tfransporte publico estatal
para los efectos de esta Ley, en los términos del Registro Estatal de
Transporte regulado por la Ley Transporte del Estado de Chihuahua.
Asesorar al Sistema Estatal en la elaboracién de protocolos para la
inferposicion de quejas o denuncias de iregularidades en la
prestacion del servicio de transporte publico estatal.

Vigilar el cumplimiento respecto a horarios e itinerarios en las
modalidades de transporte correspondientes, asi como la aplicacion
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de exdmenes, fisicos, psicoldgicos y toxicoldgicos a las personas
conductoras de los vehiculos del servicio de fransporte para
comprobar la idoneidad de los mismas, para la prestacion del
servicio.

Las demads previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 22. Atribuciones de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia.

Corresponden a la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia las siguientes
atribuciones:

VI.

Formar parte del Sistema Estatal de conformidad con lo establecido
en el articulo 36, de la Ley.

Fomentar una cultura de movilidad sostenible en el orden estatal,
incentivando el uso de alternativas de movilidad activa, asi como
definir acciones y estrategias para un fransporte accesible que
permita la libre movilidad e inclusion de toda persona.

Promover en conjunto con el Sistema Estatal y dependencias
competentes en materia de movilidad en el Estado, los programas,
acciones e instrumentos que propicien una cultura para la
accesibilidad y movilidad segura y sostenible.

Elaborar, actualizar o compilar andlisis, diagnodsticos, estudios e
informacion para disenar o evaluar leyes, politicas, planes,
mecanismos Yy acciones necesarias en materia de movilidad vy
seguridad vial, en conjunto con integrantes del Sistema Estatal y de
conformidad con lo establecido en la presente Ley.

Habilitar la informacién disponible contenida en el SIGECH para su
consulta.

En coordinacion con el Sistema Estatal, promover la aplicacion de los
lineamientos, normas vigentes y dar continuidad con las estrategias
relacionadas a la movilidad urbana sostenible, la accesibilidad
universal y seguridad vial de Planes Sectoriales de Movilidad Urbana
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Sostenible (PSMUS) o Planes Sectoriales de Accesibilidad y Movilidad
Urbana Sostenible (PSAMUS) en todos los centros de poblacion del
Estado asi como gestionar su elaboracion, actualizacion o
ampliacion, en las ciudades con poblacion menor a 100 mil
habitantes.

Dar seguimiento, en coordinaciéon con el Sistema Estatal, a las etapas
para la construccion de la infraestructura, equipamiento o
instalacion de mobiliario para las personas operadoras y usuarias del
transporte publico y movilidad activa, de acuerdo a las estrategias
propuestas en los instrumentos de planeacidon y/o estudios de
movilidad de cada centro de poblacion.

Constituirse como conducto del Sistema Estatal para la gestion de los
recursos previstos por la fraccion lll del arficulo 35 de esta Ley.
Promover la incorporacion de proyectos de movilidad activa en los
Planes de Desarrollo Urbano de los Centros de Poblacion.

En conjunto con el Sistema Estatal elaborar los estudios y proyectos
ejecutivos de infraestructura ciclista integrada a otros medios de
transporte en los principales centros de poblacion y ciudades medias
del Estado.

Promover la elaboracion y/o actualizaciéon de los instrumentos de
planeacion urbana y ordenamiento territorial, fomentando los
modelos de crecimiento compacto y ordenado, con una movilidad
urbana sustentable.

Brindar asesoria técnica a los Municipios para la implementacion de
obras de infraestructura y equipamiento que cumplan con los
requisitos establecidos de la presente Ley.

Promover en el Sistemma Estatal, la construccidén de obras para
infraestructura equipamiento, asi como la implementacién prioritaria
de acciones sobre el espacio publico y la movilidad, a nivel regional
y metropolitano equipamiento para transporte con criterio de
multimodalidad.
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Participar, en coordinacion con quienes integran del Sistema Estatal
para establecer instrumentos y mecanismos que garanticen la
movilidad universal, previstos por la fraccion Xl del articulo 35 de la
presente Ley.

Disenar sistemas de movilidad que promuevan la inclusion, por medio
de la construcciéon y adecuacion de la infraestructura, equipamiento
y mobiliario urbano que se requiera en poligonos urbanos vy
poblaciones en condicién de vulnerabilidad.

Desarrollar, disenar, promover e impulsar programas y acciones que
tengan como objetivos el establecimiento de sistemas de transporte
publico de alta eficiencia energética y menos daninos a la salud
humana y perjudiciales con el ambiente; procurando la disminucion
del consumo de combustibles fosiles, alta generacidn de
contaminantes y de gases de efecto invernadero.

Implementar las medidas establecidas en el Programa Especial de
Cambio Climdtico (PECC), para mitigar las emisiones de gases de
efecto invernadero, y disminuir la vulnerabilidad de la poblacion
ante los efectos del cambio climdtico.

Elaborar proyectos sobre nuevas politicas de movilidad urbana
sostenible y de prevencion de siniestros viales, mejores condiciones
para desplazamiento y uso intensivo de los sistemas de transporte
publico, vehiculos no motorizados y desplazamientos de peatones
con base en la jerarquia establecida por la pirdmide de la movilidad.
Establecer en los disenos y construcciones de los conjuntos urbanos y
fraccionamientos a su cargo, la red vial de acuerdo con los
principios de  movilidad urbana  sostenible, involucrando
caracteristicas como: Circulacidon diferenciada para personas
peatonas, fransporte no motorizado, factibilidad para servicio de
transporte publico con zonas seguras de abordaje y descenso,
tomando en consideracion, las condiciones bdsicas de accesibilidad
universal establecidas en las Normas Oficiales Mexicanas.
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Ejecutar acciones urbanas de acuerdo con los principios de
movilidad urbana sostenible y accesibilidad, a partir de estudios de
lo red de movilidad, equipamiento y mobiliario existente vy
proyectado, asegurando la accesibilidad universal en todos los
edificios puUblicos, definiendo que las zonas de carga y descarga de
productos, asi como los estacionamientos requeridos que deberdn
ubicarse dentro de los predios.

Prever, en lo que le corresponde al dmbito de sus atribuciones en
relacion con el objeto de esta Ley y los principios que la rigen, que
todos los planes de desarrollo territorial o urbano contengan los
siguientes elementos: Estrategias para el crecimiento, tomando en
cuenta la preeminencia de la moviidad no motorizada vy
motorizada, accesibilidad universal, y accesibilidad.

Realizar, en coordinacién con el Sistema Estatal, estudios,
investigaciones y politicas publicas para el ordenamiento territorial y
el desarrollo urbano, en poblaciones urbanas y rurales, para
adecuacion de los espacios publicos, la infraestructura, el
equipamiento vy los servicios en los centros de poblacion, donde se
deberd garantizar la seguridad, libre ftransito y accesibilidad
universal.

Suscribir, en coordinaciéon con el Sistema Estatal, convenios de
colaboraciéon con instituciones de investigacion y educacion
superior, organismos e instituciones nacionales e internacionales
publicas y privadas, a efecto de readlizar planes, proyectos,
programas de investigacion académica, desarrollo tecnoldgico,
transferencia de conocimiento y capacitacion en materia de
recuperacion, mantenimiento y defensa del espacio publico para
uso comunitario, la movilidad activa, libre trdnsito y facil acceso a las
personas con discapacidad y en situacion vulnerable, integracion de
los sistemas de transporte, y la seguridad vial.
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Realizar programas y campanas para fomentar una nueva cultura
de movilidad segura y activa a fin de promover la seguridad vial.
Emitir recomendaciones sobre la dotacidon de las obras de
infraestructura, espacio publico, equipamiento urbano, instalaciones
bdsicas de mobiliario urbano, y movilidad, para el desarrollo de las
regiones del Estado, para lo cual deberd coordinarse con las
autoridades correspondientes de los Municipios, asi como con otras
dependencias, entidades o el sector privado.

Prohibir o sancionar la obstruccidn de la via publica.

Las demds previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 23. Atribuciones de la Secretariac de Comunicaciones y Obras
PuUblicas.

Corresponden a la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas., las
siguientes atribuciones:

Integrar el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en el
articulo 36 del presente ordenamiento.

Participar en coordinacion con quienes integren el Sistema Estatal,
en la realizacion de manuales y lineamientos técnicos de diseno vial
e infraestructura, asi como ofros en materia de movilidad vy
seguridad, con el objetivo de homologar las disposiciones de orden
nacional.

Disenar, en conjunto con las dependencias que integren el Sistema
Estatal, el Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

Impulsar el desarrollo de la movilidad y seguridad vial en la
regulacion del autotransporte estatal.

Promover, en apego al articulo 4 de esta Ley, que todas las
comunidades cuenten con una via de comunicacion terrestre
permanente.
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Apoyar al Sistema Estatal en el diseno de las politicas publicas en
materia de movilidad y seguridad vial, educacion vial, y aquellas
relacionadas con la regulacion del autotransporte estatal.

Participar en las acciones que en materia de proteccidon al medio
ambiente lleven a cabo ofras autoridades estatales en las materias
de su competencia, en relacion con la movilidad y seguridad vial.
Apoyar a las autoridades competentes en la realizacion de
campanas en materia de prevencidon de siniestros de transito.

Las demds previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 24. Atribuciones de la Secretaria de Seguridad Publica.

Corresponden a la Secretaria de Seguridad Publica, las siguientes
atribuciones:

Integrar el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en el
articulo 36 del presente ordenamiento.

Participar, en el marco de sus competencias, en la celebracion de
convenios con otras autoridades, para la realizacidon de acciones en
la materia objeto de esta Ley.

Suscribir, en coordinacion con los integrantes del Sistema Estatal,
convenios de colaboracion con instituciones de investigacion vy
educacion superior, organismos e insfifuciones nacionales e
internacionales publicas y privadas, a efecto de realizar planes,
proyectos, programas de educacion, capacitacioén y
concientizaciéon en materia de vialidad y seguridad vial.

Realizar los operativos de alcoholimetria, con base en los limites
establecidos por la Secretaria de Salud del Estado, en las vias de su
competencia.

Coadyuvar con los Municipios en el control de la movilidad cuando
asi corresponda, preservando el orden vy la seguridad vial con base
en el enfoque de sistemas seguros.
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Coadyuvar con los Municipios en la implementacion de programas
de seguridad vial, cuando asi corresponda, en los entornos escolares
y areas habitacionales que garanticen la movilidad integral.
Colaborar, en el marco de sus competencias, con las autoridades
competentes de los tres drdenes de gobierno, en la prevencion de
las violencias de género en los sistemas de movilidad.

Las demads previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 25. Atribuciones de la Secretaria de Salud.

Corresponden a la Secretaria de Salud el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

VI.

VII.
VIIL.

Integrar el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en el
articulo 36 del presente ordenamiento.

Proporcionar a las autoridades estatales y municipales competentes,
los datos que coadyuven en la consecucion de los principios
previstos en la presente Ley.

Elaborar e implementar guias de prdctica clinica y protocolos que
permitan mejorar la calidad de la atencion médica prehospitalaria
por siniestros de fransito.

Elaborar e implementar programas de capacitacion para el personal
de salud responsable de la atencion médica prehospitalaria por
siniestros de fransito.

Proponer esquemas que permitan facilitar el financiamiento de la
atenciéon, rehabilitacion e integracion de victimas de siniestros de
transito.

Realizar campanas de prevencion de la salud, dirigida a las personas
usuarias de la via publica en materia de siniestros de transito.
Celebrar convenios de cooperacion y coordinacion en la materia.
Concentrar para su registro e informar y alimentar mensualmente en
las plataformas respectivas de donde serd recopilado por el Sistema
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de Informacion Territorial y Urbano, la fecha y hora de recepcién de
cada llamada de emergencia en la materia, la fecha y hora de
arribo al sitio del siniestro de trdnsito, la cinemdatica del trauma, el
numero de victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones;
de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las
autoridades competentes.

Las demads previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 26. Atribuciones de la Secretaria de Hacienda del Estado.

Corresponden a la Secretaria de Hacienda el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

VI.

Integrar el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en el
articulo 36 del presente ordenamiento.

Planear y analizar el gasto de las politicas publicas coordinadas,
para cumplir con el objetivo de la presente Ley.

Implementar instrumentos fiscales, regulatorios y tarifarios que tengan
por objeto reducir, confrolar y compensar los costos sociales y
ambientales de la movilidad.

Promover y apoyar mecanismos de financiamiento para el tfransporte
publico, la movilidad no motorizada y la seguridad vial.

Otorgar apoyos econdmicos para readlizar proyectos de
infraestructura de seguridad vial, que sean consistentes con los
distintos planes y programas en la materia, en cofinanciamiento con
las autoridades locales y propiciando la participacidon de la inversion
privada.

Priorizar en los presupuestos las acciones en materia de movilidad y
seguridad vial de conformidad con la garantia efectiva del derecho
a la movilidad, las metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la
jerarquia de movilidad.
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Evaluar y programar los recursos destinados a programas y proyectos
de inversion relacionados con la movilidad, teniendo como base los
efectos econdmicos, financieros, sociales y ambientales del
proyecto.

Las demads previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 27. Atribuciones de las autoridades municipales.

Corresponden a los Municipios, las siguientes atribuciones:

VI.

VII.

Proporcionar la informacién para mantener actualizado el Sistema
Estatal, de conformidad con lo establecido en el articulo 36 del
presente ordenamiento.

Formular, conducir y evaluar la politica municipal en materia de
movilidad, seguridad vial y sostenibilidad en concordancia con lo
previsto en esta Ley, el Plan Estatal de Desarrollo, a las politicas en
materia de planificaciéon, desarrollo y ordenamiento territorial que se
emitan en el dmbito estatal.

Coadyuvar con las autoridades estatales en la instrumentacion del
Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

Coordinarse con otros Municipios para alcanzar los objetivos vy
prioridades previstos en programas en materia de movilidad,
seguridad vial, y los demds que de estos deriven.

Gestionar y administrar recursos para ejecutar acciones enfocadas a
garantizar el derecho a la movilidad y la gestion de la seguridad vial.
Elaborar, evaluar y vigilar el cumplimiento de los planes y programas
de su competencia, en materia de movilidad y seguridad vial.
Disenar y ejecutar, en materia de movilidad urbana no motorizada,
programas de recuperacion y habilitacion de espacios urbanos para
el desplazamiento peatonal, asi como la promocion, construccion,
mantenimiento y vigilancia de la infraestructura ciclista en los
términos de la presente Ley.
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Llevar a cabo el control de la movilidad cuando asi corresponda,
preservando el orden vy la seguridad vial con base en el enfoque de
sistemas seguros.

Implementar programas de seguridad vial, cuando asi corresponda,
en los entornos escolares y dreas habitacionales que garantficen la
movilidad integral.

Conformar y mantener actualizado un inventario de los servicios,
infraestructura y demds elementos inherentes o incorporados a las
vias de su competencia, vigilando que, en su caso, cuenten con las
autorizaciones o avisos necesarios para tal efecto.

En la construccion de las obras en el dmbito de su competencia,
colocar, mantener y preservar en estado optimo de utilizacion, la
senalizacion y la nomenclatura de la infraestructura dedicada a la
movilidad en sus demarcaciones territoriales.

Vigilar, en el dmbito de su competencia que las dependencias o
particulares que realicen ftrabajos o eventos en las aceras
impidiendo la movilidad peatonal, coloquen dispositivos que
permitan la circulacion de personas peatonas con comodidad vy
seguridad por el arroyo vehicular.

Elaborar y operar programas para fomentar la movilidad activa, el
uso coftidiano, masivo y seguro de la bicicleta y la micromovilidad
dentro de sus respectivos territorios.

Realizar los operativos de alcoholimetria en el dmbito de su
respectiva competencia.

Vigilar el cumplimiento de las disposiciones de seguridad vial y
vehicular.

Las demds que les otorgue la presente Ley.

3.1 Coordinacion interinstitucional

Articulo 28. Convenios de coordinacién y de colaboracion.
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El Estado y los Municipios podrdn establecer vinculos de colaboracion vy
coordinacion a través de la suscripcidon de convenios con la Federacion,
Estados o Municipios de otras entidades federativas, en materia de
movilidad y seguridad vial. De la misma manera tendrd colaboracion con
la ciudadania, organizaciones sociales, empresariales, educativas, con
organismos de la sociedad civil, instituto de investigacion cientifica o
tecnoldgica atendiendo a lo dispuesto por el marco legal aplicable.

Articulo 29. Coordinacidn con la ciudadania.

Para el debido cumplimiento de sus atribuciones, el Estado y los Municipios
gue lo conforman podrdn suscribir, ademds, convenios de coordinacion y
colaboraciéon con la ciudadania, organizaciones sociales, empresariales,
educativas, con organismos de la sociedad civil, institutos de investigacion
cientifica o tecnoldgica, asociaciones y con la sociedad en general en la
materia, asi como establecer sistemas de denuncia en tiempo real a tfravés
de aplicaciones o portales electronicos accesibles.

Articulo 30. Coordinacién metropolitana.

La planeacion y regulacion en materia de movilidad y seguridad vial en las
zonas metropolitanas, deberd realizarse de manera conjunta y coordinada
entre Municipios, a través de sus instancias de gobernanza establecidas
por la Ley de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano del Estado de Chihuahua, o en su caso, mediante convenios de
coordinacion que para tal efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto
en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

Los convenios de coordinacidn metropolitanos celebrados por los fres
oérdenes de gobierno, podrdn establecer las autoridades encargadas de la
planeacion, diseno, ejecucion, operacion, monitoreo y evaluacion de la
politica de movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta
Ley y demds disposiciones juridicas aplicables.
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3.2 Apertura y ciudadanizacion.
Articulo 31. Apertura social

En todas las decisiones, acciones y planeaciones de las autoridades,
previstas por esta Ley, deberd procurarse la apertura a la participacion
social a fravés de organizaciones de la sociedad civil, agrupaciones y
redes ciudadanas.

Articulo 32. Serdn sujetas a participacidon las Organizaciones de la
Sociedad Civil, Agrupaciones y Redes, previstas en el articulo 4 de la Ley
para el Fomento y la Participacion de las Organizaciones de la Sociedad
Civil, Agrupaciones y Redes del Estado de Chihuahua

3.3 Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.
Articulo 33. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

El Sistema Estatal es el drgano operativo encargado de la Movilidad en el
Estado de Chihuahua, integrado por dependencias y entidades de la
administracion publica estatal, los ayuntamientos de los Municipios del
Estado y ciudadania.

Articulo 34. Objeto.
El Sistema tiene por objeto:

I.  Encargarse de la operatividad de la movilidad en el Estado.

. Desempenarse como la instancia que propicie la sinergiq,
comunicaciéon, coordinacion, colaboracion y concertaciéon en la
politica Estatal de la movilidad y seguridad vial.

lll. Fomentar la aplicacion tfransversal de politicas publicas para la
movilidad y seguridad vial entre las autoridades estatales vy
municipales en el dmbito de sus respectivas competencias.

IV. Fomentar la planeacion, coordinacion, vinculacion y concordancia
enfre los programas, acciones e inversiones del gobierno federal,
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estatal y municipal, a través de los instrumentos que definan las
politicas publicas en materia de movilidad, ya sea que se
desprendan de esta Ley o de las normatividades especificas en
materia de planeacion.

Articulo 35. Atfribuciones.

El Sistema Estatal tendrd las siguientes atribuciones:

VI.
VII.
VIIL.

IX.

XI.

Fortalecer la seguridad vial.

Administrar y operar el Fondo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.
Gestionar los recursos federales, estatales y/o municipales para la
elaboracion de estudios, proyectos y/o construccidn de obras de
infraestructura, equipamiento y provisidon de mobiliario para la
infegracion de los diferentes tipos y sistemas de movilidad.

Promover las normativas vigentes dispuestas para la modernizacion
de la infraestructura vial y de transporte, haciéndola mds segura vy
accesible.

Coordinar e impulsar la armonizacidn normativa en  1os
ayuntamientos del Estado.

Fomentar al desarrollo de ciclovias.

Incentivar a los ayuntamientos para la estricta aplicacion de la Ley.
Promover la participacion de la sociedad en la planeacion,
ejecucion y vigilancia de la politica estatal de movilidad y seguridad
vial.

Revisar la actualizacion de la informacion disponible contenida en el
Sistema de Informacion Geogrdfica del Estado de Chihuahua para
sU consulta.

Alimentar el Registro Estatal.

Promover los instrumentos y mecanismos que garanticen la movilidad
universal en Municipios y zonas metropolitanas, mediante:
diagndstico, informacidén, seguimiento y evaluacion de las politicas
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publicas y programas de movilidad, donde se considere,
incorporando la perspectiva de género, disminucion o restriccion de
congestion  vehicular, integracion de sistemas de transporte,
disminucion de emisiones de gases efecto invernadero, generacion
de zonas para estacionamiento vecinal, incorporacion de horarios
escalonados para estacionamiento, prohibicion de
estacionamientos en via publica, estimulos al uso de vehiculos no
motorizados, restriccidon a la circulacion de vehiculos de carga, y
tasacion diferencial de tributos relacionada con el uso de vehiculos
motorizados.

Formular y aprobar el Programa Estatal.

Emitir el reglamento interno que regule sus funciones y el reparto de
sus afribuciones entre quienes lo integran.

Evaluar y actualizar cada ano el Programa Estatal.

Promover que los servicios de transporte publico y privado, tanto de
personas pasajeras como de carga, se desarrollen en esquemas de
sistemas integrados.

Establecer programas de vias recreativas con el objeto de promover
la actividad fisica.

Emitir los lineamientos para efectos de acceder a los recursos del
Fondo Estatal, asi como para la administracion de los recursos,
mecdnica, autoridades encargadas, entre otros.

Articulo 36. Conformacion.

Son integrantes del Sistema Estatal:

V.

Quien ocupe la Gubernatura del Estado.

Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de General de Gobierno.
Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de Desarrollo Urbano y
Ecologia

Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de Seguridad Publica.
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V. Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de Comunicaciones vy
Obras PuUblicas.
VI. Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de Hacienda.
VII. Quien ocupe la Titularidad de la Secretaria de Salud.
VIIl. Los Municipios, mediante la representacion por zonas, en los términos
de este articulo.
IX. Una representacion de las Zonas Metropolitanas a fravés de sus
Institutos de Planeacion.
X. Una representacion de los Consejos Consultivos de Vialidad y/o
movilidad municipales
Xl. Siete representantes de las organizaciones de la sociedad civil
relacionadas con la materia.

Para la reunion de instalacion del Sistema Estatal, se invitard a una persona
representante nombrada de cada uno de los Municipios de la entidad que
serd la responsable de la operacion del tema de movilidad y seguridad vial
en el municipio.

Para las reuniones subsecuentes y para la integracion del Sistema Estatal se
estard a la siguiente organizacion:

I. La persona designada para la representacion de Municipios Zona
Norte, con sede en Judrez, y comprende el Distrito Judicial Bravos.

Il. La persona designada para la representacion de Municipios Zona
Centro, con sede en Chihuahua, y comprende los Distritos Judiciales
Morelos, Abraham Gonzdlez, Camargo y Manuel Ojinaga.

lll. La persona designada para la representacion de Municipios Zona
Sur, con sede Hidalgo del Parral, y comprende los Distritos Judiciales
Hidalgo, Jiménez, Andrés del Rio y Mina.

IV. La persona designada para la representacion de Municipios Zona
Occidente, con sede en Cuauhtémoc, y comprende los Distritos
Judiciales Benito Judrez, Rayon, Arteaga y Guerrero.
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V. La persona designada para la representacion de Municipios Zona
Noroeste, con sede en Nuevo Casas Grandes, y comprende el
Distrito Judicial Galeana.

El Sistema Estatal podrd convocar como invitadas a las autoridades
federales que considere pertinentes, asi como a representantes del Poder
Legislativo, los sectores publicos, privado, organizaciones especializadas en
el enfoque con perspectiva de género, sociales, de escuelas de
educacion superior y de investigacion, cuando el despacho de los asuntos
tenga implicaciones técnicas o se aborden temas relacionados con el
dmbito de su competencia.

Por lo que respecta a la participacion de las instituciones académicas,
estas se integraran al Sistema Estatal cuando se soliciten dictdmenes de
factibilidad previstos por el articulo 88 de esta Ley.

Articulo 37. Presidencia.

Las sesiones del Sistema Estatal estardn presididas por la persona fitular del
Poder Ejecutivo del Estado o la persona que esta designe.

Articulo 38. La Secretaria del Sistema Estatal.

La Secretaria del Sistema Estatal estard a cargo de quien ocupe la
Titularidad de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia.

Articulo 39. Convocatoria.

De acuerdo con las instrucciones de la persona que ocupe la Presidencia
del Sistema Estatal, las sesiones ordinarias serdn convocadas por quien
ocupe la Secretaria del Sistema por lo menos dos veces al ano vy
extraordinaricmente las veces que se requiera.

Las sesiones se llevardn a cabo con la mitad mds uno de quienes lo
intfegran.
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Articulo 40. Funcionamiento.

Las reglas de organizacion, operacion y funciones de quienes integran el
Sistema Estatal para dar cumplimiento con sus atribuciones establecidas en
esta Ley, serdn determinadas a través del Reglamento inferno que el
propio Sistema emita.

4. Instfrumentos generales
Articulo 41. Instrumentos de Planeacion.

Son instrumentos de planeacion de la politica estatal en materia de
movilidad y seguridad vial, los siguientes:

. Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.
Il. Programas municipales, multimunicipales y/o metropolitanos de
movilidad y seguridad vial.
Articulo 42. Los programas municipales, multimunicipales  y/o
metropolitanos de movilidad y seguridad vial.

Los Municipios deberdn expedir sus respectivos programas de movilidad y
seguridad vial y podrdn coordinarse con ofros Municipios y entidades
federativas para expedir programas multimunicipales o metropolitanos,
debiéndose aqjustar a los principios y disposiciones establecidas en la
presente Ley, su reglamento y lo previsto en el Programa Estatal. Todo
centro urbano, conurbacidn y zona metropolitana requiere un solo
insfrumento de planeacion que abarque integramente el espacio
poblado.

Los programas y sus modificaciones seran formulados con base en los
resultfados que arrojen los sistemas de informacion y seguimiento de
movilidad y de seguridad vial, a fin de verificar su congruencia con otros
instrumentos de planeacién y determinar si los factores de aprobaciéon de
un programa persisten y, en su caso, modificarlo o formular uno nuevo.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

Articulo 43. Objetivos de los programas de movilidad y seguridad vial,
estatal y municipal, multimunicipal y metropolitana.

Los programas dirigirdn sus estrategias y acciones al cumplimiento de los
objetivos establecidos en la presente Ley, la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, asi
como en los siguientes:

I. Movilidad activa. Reducir la mortalidad prematura por
enfermedades no transmisibles atribuidas a la falta de ejercicio
fisico a fravés de la promociéon de la movilidad activa segura.

Il. Seguridad vial. Reducir la mortalidad y lesiones graves causadas por
siniestros de fransito a través de la movilidad segura vy las
estrategias planteadas en esta Ley y la Ley General de Movilidad
y Seguridad Vial

lll. Calidad del aire. Reducir la mortalidad y enfermedades causadas
por la contaminacion del aire a fravés de la promocion de la
movilidad sustentable.

IV.Transporte publico y movilidad no motorizada. Aumentar la
proporcion de vigjes en fransporte publico y movilidad no
motorizada aumentando el acceso a sistemas de movilidad y
servicios de fransporte seguros, asequibles, accesibles vy
sostenibles para todos.

V. Cambio climdtico. Reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero reduciendo el consumo de combustibles fosiles, a fin
de cumplir con los objetivos nacionales y globales de mitigacion y
una movilidad neutral en carbono.

VI. Proximidad. Aumentar las densidades urbanas a fravés del uso
infensivo y equitativo del espacio urbano construido, la
proximidad de servicios, empleo, consumo con la vivienda y el
control de la expansidon urbana.
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Espacio publico. Proporcionar acceso universal a zonas verdes y
espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular
para las mujeres, ninas, NiNos y adolescentes, personas mayores y
las personas con discapacidad.

Articulo 44. Planeacion.

La planeacion de la movilidad y de la seguridad vial realizada por el
Sistemma Estatal, integrard los principios y jerarquia de la movilidad y
seguridad vial de forma que las metas, estrategias y acciones estén
alineadas, en los instrumentos ambientales, territoriales, metropolitanos,
urbanos, rurales vigentes establecidos en esta Ley, observando las
siguientes acciones:

Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida, salud y
de la integridad fisica de todas las personas usuarias de la via.
Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia
que atente contra la dignidad e integridad de las personas que
pertenecen a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de
proximidad que faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el tfrabajo
y servicios educativos, de salud, culturales y complementarios, a fin
de reducir las externalidades negativas del transporte urbano.
Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico,
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos
de movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo
permita y bajo un enfoque sistémico.

Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que
satisfagan las necesidades de desplazamiento de la poblacion,
logren un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de
imagen y de modo de pago conectado a las vias urbanas vy
meftropolitanas.
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Priorizar la planeacién de los sistemas de transporte publico, de la
estructura vial y de la movilidad no motorizada y fraccion humana.
Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de
accesibilidad y diseno universal, en los sistemas de movilidad y en la
estructura vial, con especial atencidon a los requerimientos de
personas con discapacidad y movilidad limitada, y ofros grupos en
situacion de vulnerabilidad que asi lo requieran.

Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios
de transporte puUblico y servicios de emergencia en Lengua de Senas
Mexicana.

Promover acciones para hacer mds eficiente la distribucidon de
bienes y mercancias, con objeto de aumentar la productividad en
los centros de poblacidon y minimizar los impactos negativos de los
vehiculos de carga en los sistemas de movilidad.

Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio
ambiente, a fravés de la reduccion de la contaminacion del aire, las
emisiones de gases de efecto invernadero, el consumo de energia y
el ruido, derivados del impacto de la movilidad.

Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en
materia de movilidad dentro de los procesos de planeacion.
Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial
fomentando diversas opciones de transporte.

Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las
mujeres en los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en
un marco de seguridad.

Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la
perspectiva de género, que garantice el diseno de soluciones a
través de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de
erradicar la violencia de género al hacer uso de la via. Lo anterior
debe tomar en consideracion la interseccionalidad de las mujeres,
los principios de equidad y transversalidad.
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Establecer mecanismos y acciones de coordinaciéon administrativa y
de concertacion entre los sectores publico, privado y social en
materia de movilidad y seguridad vial.

Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion
cercana de los vehiculos motorizados no pongan en riesgo la
intfegridad fisica de las personas.

Promover el fortalecimiento del transporte publico de personas
pasajeras individual y colectivo para asegurar la accesibilidad
igualitaria e incluyente de las personas usuarias de la via, y hacer uso
de las tecnologias de la informacidon y comunicacion disponibles.
Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas de
desarrollo urbano, para lo cual deberdn tomar en cuenta los
lineamientos y estrategias contenidas en los programas de
ordenamiento ecoldégico del territorio y proteccidon al medio
ambiente, conforme a las disposiciones juridicas ambientales
aplicables.

Cerciorarse que los planes o programas de desarrollo urbano
consideren las normas oficiales mexicanas emitidas en materia de
movilidad y transporte.

Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana, rural
sostenible a mediano y largo plazo priviegiando el establecimiento
de fransporte colectivo, de movilidad no motorizada y de fraccion
humana y otros medios de alta eficiencia energética y ambiental.
Formular, disenar y recomendar mecanismos de financiamiento y
planeacion integrada de proyectos de movilidad y suelo, con el
objeto de financiar las inversiones en infraestructura de los sistemas
de movilidad.

4.1 Planeacién y Programacion de la Movilidad y la Seguridad Vial.

Articulo 45. El Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Viall.
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El Programa establecerd las bases para el desarrollo de la movilidad y la
seguridad vial del Estado, en el corto, mediano y largo plazo.

El Programa deberd plantearse en congruencia con el Plan Estatal de
Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, estatales, metropolitanos y
municipales del Estado en materia de movilidad, seguridad vial y
ordenamiento territorial, asi como aquellos especificos a los grupos en
situacion de vulnerabilidad y demds aplicables.

Su formulaciéon, aprobacién y actualizacion estard a cargo del Sistema
Estatal y se realizard con base en los resulfados que arrojen los sistemas de
informaciéon y seguimiento de movilidad y de seguridad vial, a fin de
verificar su congruencia con otros instrumentos de planeacién y deberd ser
publicado en el Periddico Oficial del Estado.

Articulo 46. Formulacion del Programa Estatall

Para la formulacion del Programa Estatal se deberd observar, al menos, lo
siguiente:

.  Integracién de los objetivos en armonia con los fratados
internacionales de los que forme parte el Estado Mexicano.

Il. Identificacion de los sistemas de movilidad de los Centros de
Poblacion de la entidad con su respectivo diagndstico,
caracterizacion y delimitacion.

lll. Vinculacion de la movilidad y la seguridad vial con la politica de
desarrollo urbano, asentamientos humanos y ordenamiento territorial,
asi como a las politicas sectoriales aplicables y demds que se
requieran.

IV. Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las
politicas y acciones afiimativas en materia de movilidad y seguridad
vial.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

V. Promocidn de la congruencia de las politicas, programas y acciones,
que, en los ayuntamientos deberdn implementarse en materia de
movilidad y seguridad vial.

VI. Conformacion de las estrategias que promuevan modos de
transporte publico sostenible y seguro, el uso de vehiculos no
motorizados, vehiculos no contaminantes y ofros modos de alta
eficiencia energética.

VII. Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion,
organizacion, regulacion, implementacion, articulacion intersectorial,
asi como la participacion de la sociedad y de los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, ejecucion, control,
evaluacion y seguimiento de la Estrategia Estatal.

VIIl. Informacion sobre la movilidad y la seguridad vial que permita
integrar indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto
desagregado entre los grupos en situacion de vulnerabilidad vy
personas con discapacidad.

Articulo 47. Visidon.

El Programa Estatal tendrd una vision con un horizonte a corto, mediano y
largo plazo del desarrollo estatal de la movilidad y la seguridad vial. Tendra
como objetivo gestionar, desde un enfoque de sistemas seguros, la
movilidad y seguridad vial, con la premisa que el cambio en su
instrumentacion serd progresivo.

Articulo 48. Periodicidad.

El Programa Estatal deberd considerar todas las medidas administrativas y
operativas que garanticen el adecuado funcionamiento de los sistemas de
movilidad y las politicas conducentes que mejoren las condiciones de vigje
de las personas usuarias de acuerdo con los principios de esta Ley y las
medidas administrativas, operativas y de coordinacion que garanticen la
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seguridad vial de todos las personas usuarias de la via; este deberd ser
revisado y en su caso actuadlizado cada cuatro anos o antes cuando
ocurran cambios significativos que puedan afectar la estructura de
movilidad del Estado. Su elaboraciéon y modificacion serd conforme a lo
siguiente:

I.  ElSistema Estatal formulard, revisard y aprobard el Programa Estatal
Il. Aprobado el Programa Estatal, se publicard en el Periddico Oficial
del Estado.
lll. Las Dependencias y Entidades Paraestatales de la Administracion
PuUblica Estatal, asi como los Municipios se ajustardn a las politicas y
acciones establecidas en el Programa.

Articulo 49. Evaluacion y seguimiento.

Con base en la informacién vy los indicadores de gestion que arrojen los
Sistemas de informaciéon y de seguimiento de movilidad y de seguridad
vial, se llevardn a cabo las acciones por parte del Sistema Estatal, a efecto
de revisar de manera sistemdtica la ejecucion del Programa Estatal.

Asimismo, evaluard de los avances en el cumplimiento de las metas
establecidas en dicho Programa, que retroalimenten el proceso de
planeacion y, en su caso, propondrd la modificacion o actualizacidon que
corresponda, a través de las siguientes acciones:

I.  Definir los indicadores de movilidad y seguridad vial, congruente con
el sistema de informacién y seguimiento y con las metas de los
instrumentos de planeacion y programacion.

ll. Generar un sistema de seguimiento de los indicadores usando
informacioén homologada y georreferenciada, con la frecuencia que
establezca el Sistema Estatal, que deberd ser no menor a mensual.

lll. Publicar un reporte anual sobre el avance en el cumplimiento de las
metas que incluya la cuantificacion de los indicadores, la
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comparativa con la linea base y las metas, asi como las
recomendaciones de mejora para cumplir con los objetivos.

4.2 Instrumentos econdmicos y financieros en materia de movilidad y
seguridad vial.

Articulo 50. Implementacion

El Gobierno del Estado, los Ayuntamientos y las Zonas Metropolitanas de
conformidad con lo establecido en las leyes en la materia y en el dmbito
de sus facultades, deberdn considerar la implementacion de los
instrumentos econdmicos y financieros, publicos y privados, necesarios
para mejorar la eficiencia y equidad en el acceso de los sistemas de
movilidad, la renovacion vehicular, la gestion de la seguridad vial y la
sostenibilidad.

Asimismo, deberdn prever el pago de mitigaciones y compensacion de los
costos materiales, sociales y ambientales generados, considerando el
criterio de progresividad en cuanto a la responsabilidad de cada persona
usuaria, asi como considerar subsidios y exenciones en los casos donde se
generen impactos positivos.

4.3 Instrumentos de financiamiento.
Articulo 51. Instrumentos.

Serdn instrumentos de financiamiento publico los programas, acciones y
proyectos de inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial
que desarrollen las autoridades competentes del Estado y de los
Municipios.

Articulo 52. Objetivo

El Estado y los Municipios deberdn crear los instrumentos econdmicos y
financieros, publicos y privados necesarios para mejorar la eficiencia y
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equidad en el acceso de los sistemas de movilidad, la gestion de la
seguridad vial y la sostenibilidad, entre los que debe estar:

I.  Un Programa Presupuestal Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que
tendrd por objeto financiar los programas, acciones y proyectos de
inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial.

. Un Fondo Estatal de Movilidad y Seguridad vial, que tendrd por
objeto captar y administrar de manera eficiente, recursos para
financiar los programas, acciones y proyectos de inversion
relacionados con la movilidad y la seguridad vial.

Articulo 53. Fondo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Para la constitucion del Fondo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial se
podrdn utilizar:

I.  Recursos propios del Estado y los Ayuntamientos.
Il. Transferencias y subsidios.
lll. Las donaciones de personas fisicas o morales, asi como
organizaciones y organismos nacionales o internacionales.
IV. Las aportaciones que efectien gobiernos de otros paises, de la
Federacion, y de otras Entidades Federativas.
El Sistema Estatal administrard y operard el Fondo Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, y redlizard un informe anual relativo a los recursos
ingresados, asi como su manejo y destino.

Articulo 54. Fuentes de financiacion.

En el caso de recursos propios, a los que se refiere el articulo anterior,
podrdn establecerse las  siguientes fuentes de financiamiento
complementarias:

.  Implementacion diferenciada de impuesto a la tenencia vehicular
enfocando el cobro al precio, potencia o emisiones de los vehiculos.
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Cobro de peagjes por congestion para solventar la inversion,
mantenimiento y operacion de la infraestructura vial, y compensar
las externalidades del uso del automovil.

Subsidios cruzados en los servicios de transporte a través de tarifas
diferenciadas.

Recuperacion de plusvalias urbanas derivadas de inversiones de
infraestructura a través del impuesto predial, de contribuciones de
mejoras o de otros instrumentos fiscales.

Cobro de tarifas de estacionamiento en via publica las cuales
deberdn de ser administradas por los Municipios y aplicadas a
acciones de movilidad.

Impuesto o contraprestacidon por la  construccidn  de
estacionamiento en predios urbanos, y medidas de compensacion e
infegracion urbana por el impacto negativo ambiental de los vigjes
generados.

El monto de las sanciones econdmicas correspondiente, que para tal
efecto determine el reglamento de la presente Ley.

Impuesto estatal a combustibles adicional al Impuesto Especial sobre
Produccién y Servicios, en términos de la Ley de Coordinacién Fiscal
del Estado de Chihuahua vy sus Municipios y normativa
complementaria, que serd reintegrado a los Municipios.

Las demds que, por cualquier ofro medio legal, le sean asignadas.

Articulo 55. Acciones.

Los recursos del Fondo financiardn las siguientes acciones:

Planeacion, diseno, construccion y mantenimiento de infraestructura
vial peatonal, ciclista y de transporte publico con criterios de diseno
universal y seguridad vial.

Implementacion y promocion de alternativas de movilidad que
permitan reducir el uso del automovil particular.

Desarrollo de programas de informacion, educacién, promociéon e
investigacion en materia de cultura de la movilidad sustentable.
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Realizacion de estudios orientados a la innovacion, la modernizacion
tecnoldgica e informdatica de la movilidad sustentable.

Diseno, planeacion y promocion de la mejora continua en el servicio
de transporte publico, fomando en cuenta el enfoque de la persona
usuaria.

Diseno de programas, proyectos ejecutivos vy servicio de
transporte/operacion.

Diseno, implementacion y operacion de registros, agencias, institutos,
sistemas de informacion y datos estadisticos.

Realizacion de auditorias de seguridad vial, estudios de impacto de
movilidad, medidas de gestion de demanda de la movilidad,
propuestas de gestion de la velocidad, y demdas estudios que se
requieran en relaciéon con la movilidad sustentable.

Diseno de protocolos, adquisicidon de equipo y capacitacion para la
aplicacion de la Ley.

Desarrollo de programas y acciones para reducir los factores de
riesgo vial y vigilancia preventiva para mitigar conductas de riesgo
bajo un modelo de disuasion general de alta visibilidad en materia
de velocidad, alcoholemia, conduccion distraida y temeraria, asi
como el uso de sistemas de retencion infantil, cinturones de
seguridad y casco.

Proyectos de fransicion energética, para el uso de energias de bajas
O cero emisiones para el fransporte particular y publico, con énfasis
en los vehiculos eléctricos, la micromovilidad vy las bicicletas
compartidas.

Fomento del desarrollo urbano orientado al transporte publico y la
distribucion eficiente de bienes y mercancias.

Los organismos y entidades del Estado y los Municipios podrdn recibir
recursos de este Fondo para llevar a cabo programas, planes, proyectos,
adquisicion 'y obra civi; en cualquier caso, deberdn cumplir los
lineamientos que se emitan para efectos de acceder a los recursos del
mismo.
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Articulo 56. Programas estatales de inversion.

Las dependencias y enfidades de la Administracion Publica Estatal con
competencia en materia de movilidad clasificardn e incorporardn en la
gjecucion de sus programas de inversion y obras de equipamiento,
infraestructura para la movilidad, los principios y las politicas establecidas
en esta Ley.

4.4 Instrumentos de Participacion.
Articulo 57. Participacion social.

El Sistema Estatal deberd promover la participacion de la sociedad en la
planeacion, ejecucion vy vigilancia de la politica estatal de movilidad vy
seguridad vial. Por su parte, el Gobierno del Estado y los Municipios, en el
dmbito de sus atribuciones, promoverdn:

I.  Convocar a las organizaciones de los sectores social y productivo,
para que manifiesten sus opiniones y propuestas en materia de
movilidad y seguridad vial en el proceso de integracion del
programa respectivo de movilidad y seguridad vial, de conformidad
con lo previsto en el presente ordenamiento.

Il. Celebrar convenios de concertacion con organizaciones sociales y
privadas especialistas en materia de movilidad y seguridad vial, con
la finalidad de que brinden asesoria en proyectos e infraestructura,
asi como en acciones de gestion de la seguridad vial y en la
realizaciéon de estudios e investigaciones en la materia para
emprender acciones conjuntas.

lll. Difundir, publicar y mantener actualizada toda la informacion
generada por el programa respectivo de movilidad y seguridad vial.

IV. Operar las instancias estatales, metropolitanas y municipales de
participacion respecto a las politicas de movilidad y seguridad vial,
como espacios de deliberacion entre el gobierno estatal, los
municipales y la sociedad civil.
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Articulo 58. Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

Se constituye el Observatorio Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, como
un espacio de deliberacion entre el gobierno, especialistas vy
organizaciones de la sociedad civil, con una representacion de sectores
sociales prevista en el arficulo 78 de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, con el objetivo de proponer y evaluar las politicas de
movilidad y seguridad vial, el estudio, investigacidon vy propuestas,
evaluacion de las politicas publicas, programas y acciones. capacitacion
a la comunidad, difusidbn de informacidn y conocimientos sobre la
problemdtica de la movilidad, la seguridad vial, la accesibilidad, la
eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e igualdad y sus
implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general sobre la
aplicacion de la presente Ley.

El Observatorio realizard los procedimientos para llevar a cabo junto con
los institutos de planeaciéon, procesos de consulta y deliberacion en la
materia, capacitacidon a la comunidad, difusion de informacidén vy
conocimientos sobre la problemdtica de la movilidad, la seguridad vial, la
accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e
igualdad y sus implicaciones en el ordenamiento territorial, y en general
sobre la aplicacion de la presente Ley, al Sistema Estatal y hacia los
diferentes niveles de la administracion publica involucrados.

Articulo 59. Coordinacidén con el Observatorio.

El Estado y los Municipios, a fravés de las instancias correspondientes
deberdn proporcionar al Observatorio periddicamente o cuando se les
requiera, la informacion sobre el proceso de reglamentaciéon de la
movilidad, del tfransporte y del trdnsito, los planes de desarrollo urbano, de
ordenamiento fterritorial meftropolitanos, los actos administrativos vy
autorizaciones de uso de suelo, asi como las bases de datos que forman la
plataforma de informacidon del Estado, Municipios y zonas metropolitanas.
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Los institutos de planeacion municipales, multimunicipales y metropolitanos,
deberdn coordinar con el Observatorio, procesos de consulta vy
deliberacion sobre temas de movilidad y seguridad vial.

Articulo 60. Instancias municipales y metropolitanas de participacion.

A fin de garantizar la participacion efectiva de la poblacion, los Municipios
y las zonas metropolitanas en las politicas de movilidad deben prever la
creacion de consejos U observatorios metropolitfanos de movilidad,
garantizando una diversa representacion de sectores sociales.

Los consejos deberdn tener funciones de propuesta, opinion, evaluacion y
la emision de recomendaciones en materia de movilidad y seguridad vial,
hacia los diferentes niveles de administracion publica involucrados y su
infegracion estard regulada por la Ley de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Chihuahua.

4.5 Instrumentos de Informacion.
Articulo é1. Sistema de informacidn y seguimiento de movilidad

El Sistema de informacién y seguimiento de movilidad estard a cargo de la
Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia, a través del Sistema de
Informacién Geogrdfica del Estado de Chihuahua, (SIGECH) y contendrd
la base de datos que deberd integrar y operar con el objeto de registrar,
procesar y actualizar la informacién en la materia.

La informacion que alimente al sistema deberd ser enviada y generada
por los organismos y enfidades estatales y municipales que correspondan,
con los cuales deberd coordinarse la Secretaria de Desarrollo Urbano vy
Ecologia del Estado. Estard compuesto por informaciéon homologada,
georreferenciada, estadistica, indicadores de movilidad vy gestidon
administrativa, indicadores incluidos en los instrumentos de planeaciéon e
informacidn sobre el avance de proyectos y programas. La informaciéon del
sistema permitird dar seguimiento y difusion a la informacién en la materia,
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podrd incluir componentes de datos abiertos y se regird por lo establecido
en la Ley de Proteccion de Datos Personales del Estado de Chihuahua.

Las autoridades estatales y municipales, dentro del marco de sus
facultades deberdn suscribir los convenios de coordinacion necesarios
para la transmision de la informacién que exista en los archivos de las
diversas dependencias que posean datos e informacidén necesaria para
que las autoridades competentes elaboren las politicas de movilidad vy
seguridad vial.

Articulo 62. Disponibilidad.

La informaciéon estard disponible para su consulta en el (SIGECH) con el
mayor nivel de desagregacion posible, a efecto de promover el desarrollo
de estudios e investigaciones que contribuyan a incorporar la perspectiva
de género y la inclusion de grupos en situacion de vulnerabilidad dentro de
la planeacion de los sistemas de movilidad y la seguridad vial.

Articulo 63. Proteccidon de la Informacion.

La proteccién y publicidad de la informacidén contenida en el Sistema de
Informaciéon Geogrdfica del Estado de Chihuahua se realizard en términos
de lo establecido en las Ley de Transparencia y Acceso a la Informaciéon
Publica del Estado de Chihuahua, la Ley de Proteccidon de Datos
Personales del Estado de Chihuahua y demas legislacion aplicable.

Articulo 64. Funcionamiento.

Para el funcionamiento del (SIGECH) en materia de movilidad y seguridad
vial, las autoridades competentes, dentro del marco de sus facultades
deberdan suscribir los convenios de coordinacion necesarios para la
transmision de la informacién que exista en los archivos de las diversas
dependencias, enfidades federales, organismos constitucionalmente
autdénomos y Municipios que posean datos e informacidén necesaria para
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que las autoridades competentes elaboren las politicas de movilidad vy
seguridad vial.

Articulo 65. Integracion de Indicadores y Bases de Datos de Movilidad vy
Seguridad Vial.

La infegracion de indicadores y bases de datos del Sistema de Informacién
Territorial y Urbano se compondrd por:

I. Base de Datos sobre informacion de movilidad.
Il. Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial.

Articulo 6. El Registro Estatal,

El Registro Estatal, serd el instrumento a través del cual se recopilard la
informacioén de los registros existentes, para dar cumplimiento al articulo 27
de la Ley General, relativa al control de vehiculos, conductores y servicios
de transporte regulados por esta Ley, y en donde se resguarden los
documentos y actos juridicos relacionados con las personas conductoras,
vehiculos y servicios de transporte en todas sus modalidades, con base en
los principios de publicidad, inscripcidon, especialidad, legitimacion,
consentimiento, tracto sucesivo, rogacién, prelacidon y legalidad o
calificacion registral.

Articulo 67. Contenido del Registro Estatal.
El Registro Estatal deberd contar con al menos, la informacion siguiente:

. La contenida en el Registro Publico Vehicular en términos de la Ley
de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del Estado de
Chihuahuag, la Ley de Proteccidén de Datos Personales del Estado de
Chihuahua y demds legislacion aplicable.

ll. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros
registrados por vehiculo.
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Sobre las personas operadoras de servicios de transporte.
Conductores de vehiculos de servicios de transporte.

Sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las sanciones
respectivas.

Acerca de siniestros de trdnsito, con datos que permitan, al menos,
geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de
vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas y de
victimas fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas
sociodemogrdficas.

Sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte publico o de
uso particular.

Relativa a encuestas origen/destino, cuando existan con atencion a
la movilidad del cuidado.

NUmero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o
privado.

Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados.

Respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial.

Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de
seguridad vial.

La que el Sistema Estatal determine necesaria para la debida
integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas,
monopatines, y otros vehiculos sin motor de combustidon interna, cuya
velocidad mdxima no supere veinticinco kildmetros por hora y peso menor
a treinta y cinco kilogramos, no aplica el registro de vehiculos salvo que la
persona usuaria del vehiculo necesite registrarlo por motivo de robo o
extravio.

Articulo 68. Reporte de los Indicadores y Bases de Datos al Registro Estatal.
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Los ayuntamientos mediante los convenios de coordinacion respectivos
que celebren con el (SIGECH) la informacion generada en materia de
movilidad y seguridad vial para alimentar el Registro Estatal.

La informacion deberd ser remitida en datos georeferenciados vy
estadisticos, indicadores de movilidad, seguridad vial y gestion
administrativa, asi como indicadores incluidos en los instrumentos de
planeacion e informaciéon sobre el avance de los proyectos y programas
locales.

Articulo 9. Informaciéon publica.

La informacién contenida en el Registro es de consulta publica, salvo
aquella que por sus caracteristicas sea de cardcter confidencial o
reservado, en términos de la Ley de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica del Estado de Chihuahua, y demds disposiciones
aplicables. Cualquier persona interesada podrd consultar sus asientos, asi
como obtener constancias de estos.

Articulo 70. Datos abiertos.

Los datos generados en materia de movilidad deberdn ser publicos, en
cumplimiento a lo establecido por la Ley de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica del Estado de Chihuahua, como mecanismo para el
seguimiento de planes, programas y proyectos desarrollados en materia de
movilidad.

La Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia, a través del (SIGECH)
implementard las medidas necesarias para publicar y difundir los datos en
materia de movilidad a través de plataformas en linea que permitan a la
ciudadania consultar y descargar esta informacion.

5. Infraestructura Vial

Articulo 71. De la Infraestructura Vial.
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La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

A.

Infraestructura carretera vy rural.

Elementos inherentes: Definicion de Derecho de Via, Zona Libre de
obstéculos, hombros, calzada de circulaciéon, franja separadora
central. La implementacion y las dimensiones de los elementos son
en funciéon del tipo de carretera.

Elementos incorporados: Paisajismo y senalizacion horizontal 'y
vertical.

Infraestructura Vial Urbana

. Elementos inherentes: banquetas donde se alojen posteria,

vegetacion, drea de descanso y espacios de circulacion peatonal,
asi como los carriles de circulaciéon vehicular, lineas para circulacion
de vehiculos ligeros motorizados, carriles para vehiculos no
motorizados, estacionamiento y elementos de separacion para
sentidos y tipos de medio de fransporte.

Elementos incorporados: infraestructura  tecnolégica  como
semaforos, eléctrica como iluminacién, mobiliario, paisajismo y
senalizacion horizontal y vertical.

La planeacion, diseno e implementacion de los planes de la infraestructura
por parte del Estado y Municipios deberd regirse de manera que se
prioricen a las poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad, poco
desarrollo tecnoldgico y de escasos recursos, de acuerdo con la siguiente
prioridad, basada en el grado de urbanizaciéon y desarrollo social:

A.
B.

Poblaciones Rurales.
Poblaciones Semirurales.

C. Poblaciones Urbanas.

D.

Poblaciones Predominantemente urbanas.
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En cuanto a su administracion, las Redes Carreteras se categorizan en:

A. Red Federal
B. Red Estatal
C. Red Municipal:
C.1. Caminos Rurales

C.2. Brechas Mejoradas
Para las vias urbanas se deberdn usar las siguientes categorias:

A.Regionales.

B. Avenidas primarias, con o sin acceso confrolado.
C.Calles secundarias.

D. Calles terciarias.

Articulo 72. Funcién de las calles.

Las autoridades competentes del diseno de calles deberdn considerar la
aptitud de la calle como un espacio publico que responda a una doble
funcion de movilidad y de habitabilidad, ftomando en cuenta al manual de
calles de la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano, y diseno
vial siendo las siguientes:

.  La funcidbn de movilidad comprende el frdnsito de personas
peatonas y vehiculos.
Il.  La funcidén de habitabilidad comprende la recreacioén, el consumo,
la socializacion y el disfrute.
La gestion publica sobre las calles deberd fortalecer ambas funciones, a
través de criterios diferenciados en funcidon de la jerarquizacion vial.
Asimismo, la prioridad en el diseno y operaciéon de las calles estard definida
en funcidon de la jerarquia de movilidad prevista en la presente Ley.

5.1 Criterios de Diseno Vial.
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Articulo 73. Estdndares para la construccion de infraestructura vial.

El diseno y la operacion vial de las calles nuevas, asi como las existentes
deben cumplir con los criterios técnicos previstos en la normatividad
aplicable.

Toda obra en la via publica destinada a la construccidon o conservacion de
esta, o a la instalacion o reparacidon de servicios, debe contempilar,
previamente a su inicio, la colocacion de dispositivos de desvios, reduccion
de velocidades y proteccidon de obra, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion.

Articulo 74. Las obras de infraestructura vial urbana y carretera.

Las obras de infraestructura vial urbana y carretera deben ser disenadas y
ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la movilidad vy criterios
establecidos en la presente Ley, priorizando aquellas que atfienden a
personas peatonas, vehiculos no motorizados y transporte publico.

Las calles deberdn planearse, disenarse y operarse mediante un enfoque
de sistema seguro, reconociendo la posibilidad del error humano vy la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, a fin de evitar
muertes y lesiones graves.

Articulo 75. Sistema seguro.

El diseno vial de las vias publicas deberd atender a la reduccion mdxima
de muerte o lesiones graves a las personas usuarias involucradas en
siniestros de fransito, reconociendo la posibilidad del error humano vy la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via.

Articulo 76. Criterios técnicos de calles urbanas.

El diseno y la operacion vial de calles nuevas, asi como de vias existentes
deberdn cumplir con los criterios técnicos previstos en los manuales de
diseno vial y dispositivos de control del trdnsito que al efecto se expidan,
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con los principios establecidos en esta Ley y con la garantia efectiva del
derecho a la movilidad, sustentdndose en las investigaciones de entes
infernacionales, en los manuales, guias, y publicaciones realizadas en
México, en la informacidén y propuestas realizadas por los Institutos
Municipales de Planeaciéon, apoydndose en las investigaciones de las
Universidades y otras instituciones relacionadas con las diversas dreas de
conocimiento involucradas, con los érganos colegiados, las demandas de
los diferentes estratos sociales, y con la experiencia de las Instituciones
gubernamentales. Ademds considerardn de lo establecido en el articulo 35
de la Ley General, bajo los siguientes criterios:

I. Control de velocidad en vias primarias. El diseshno geométrico, de
escenarios, de secciones de carriles, textura y color de pavimentos,
iluminaciénn, asi como demarcaciéon y senales deberdn incidir en
generar velocidades adecuadas a la tolerancia humana a las
colisiones de conformidad a las establecidas en el articulo 49,
fraccion lll de la Ley General. El diseno vial debe estar acompanado
de politicas y estrategias de gestion de la velocidad, incluyendo
campanas de sensibilizacion, sistemas de control y sanciones.

Il. Pacificacion del transito. Los disenos en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberdn priorizar la reduccion de flujos y velocidades
vehiculares, para dar lugar al fransporte publico y modos activos de
movilidad. EI diseno geométrico, de secciones de carriles,
pavimentos y senales deberdn considerar una velocidad de diseno
de conformidad con las establecidas en el articulo 49, fraccion lll de
la Ley General para lo cual se podrdn ampliar las banquetas, reducir
secciones de carriles, utilizar darboles y mobiliario, pavimentos
especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de
reduccion de velocidad de acuerdo con los manuales de diseno vial
y dispositivos de control del trénsito.

lll. Diseno universal en calles. Todo nuevo proyecto para la construccion
de calles deberd considerar espacios de calidad, accesibles para
todas las personas. Por tal motivo se deberdn proveer franjas
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peatonales y ciclistas con dimensiones adecuadas, confinuas, libres
de obstdculos y con superficies a nivel, ftiempos de cruce
adecuados, secciones, senales horizontales y verticales, disenos
geométricos, infraestructura de soporte y todos los elementos de las
vias publicas deben estar disenados para todas las personas usuarias,
sin discriminacion alguna. Se deberd evitar la construccion de pasos
elevados o subterrdneos cuando haya la posibilidad de adecuar el
diseno para hacer el cruce peatonal y ciclista a nivel de calle o de
banqgueta.

IV. Calles completas. La construccion de infraestructura vial deberd
tomar en cuenta y ofrecer la infraestructura necesaria para proteger
la multiplicidad de las personas usuarias de la via publica, con
especial énfasis en la jerarquia establecida en esta Ley. Los
proyectos de nuevas calles o de rediseno de las existentes
considerardn el criterio de calle completa, asignando secciones
adecuadas a peatones, carriles exclusivos para bicicletas y carriles
exclusivos al fransporte publico cuando se trate de un corredor de
alta demanda.

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberdn estar disenadas
para garantizar la seguridad de todas las personas usuarias,
especialmente los peatones. por lo que es necesario reducir
velocidades vehiculares en las mismas, establecer cruces a nivel de
calle o de banqueta y disenar fases cortas de semdaforo para los
vehiculos automotores.

VI. Vias saludables. Los proyectos de vialidad deben contemplar la
inclusion de componentes que aporten a la salud de las personas
con soluciones basadas en la naturaleza, que pueden ser superficies
infilfrantes, masa vegetal y barreras que regulen el ruido y la
contaminacion.

Articulo 77. Principios de diseno vial en calles urbanas.
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En el diseno, construcciéon y operacion de las calles, tanto en sus elementos
inherentes como en los incorporados, se deberd garantizar en todo
momento el derecho a la movilidad de todas las personas, bajo los
siguientes principios:

. Inclusidon:

A) Perspectiva de género: Las calles deben tener elementos
urbanos que garanticen que las ninas, adolescentes, mujeres,
puedan acceder, ocupar y usar el espacio publico de manera
segura, a cualquier hora y en plenitud de condiciones.

B) Diseno universal en geometrias, materiales y senalamientos: los
proyectos deben garantizar que las circulaciones, materiales,
geometrias, senalamientos y elementos complementarios sean
disenados para su usabilidad para todas las personas, sin
exclusion por motivo de género, identfidad, edad,
discapacidad, movilidad limitada, limitacion cognitiva, sin
necesidad de adaptacion ni diseno especializado.

C) Prioridad a personas vulnerables usuarias de la via: los
proyectos deben garantizar la existencia de infraestructura de
alta calidad, asi mismo, que los factores como la velocidad,
circulacion cercana a vehiculos motorizados, no pongan en
riesgo a personas peatonas y ciclistas, en particular a la ninez,
personas mayores, con discapacidad o con movilidad
limitada.

Il. Seguridad:

A) Diversidad de usos de suelo: Promover a fravés de reglamentos
y normativas una equilibbrada combinacidn entre usos
residenciales y no residenciales dentro de la misma cuadra o
cuadras adyacentes.

B) La uniformidad y el orden en el diseno deben permitir que la
calle sea entendida con facilidad, mds seguras y fdciles de
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usar por todas las personas usuarias, incluidas peatones,
ciclistas y conductores, sin que les requiera grandes esfuerzos.

C) Participacion social: Desde la etapa de diagndstico y diseno
conceptual hasta los detalles arquitectdnicos vy la
implementacion, se debe incorporar a residentes y personas
usuarias de la calle, a fin de que se garantice que sus
preocupaciones, Vvisibn y requerimientos se incorporen
adecuadamente al proyecto, para maximizar su nivel de
apropiacion.

D) Velocidades seguras: Las vias desde su diseno deben contar
con las caracteristicas necesarias para que sus velocidades de
operacion sean compatibles con el servicio y las personas
usuarias que en ella convivan.

Sustentabilidad:

A) Conectividad: La calle debe formar parte de una red que
conecte de manera eficiente origenes y destinos mediante la
transferencia directa enfre modos de transporte; en ese
sentido las rutas peatonales deben ser cortas, directas vy
variadas.

B) Flexibilidad: Es la capacidad del diseno para adaptarse a
cambios en los requerimientos de su funcionamiento. Se
deben evaluar los proyectos en su ciclo completo para
establecer su costo y beneficio. Ademds, tener un diseno
flexible que facilite adecuaciones futuras a un bajo costo.

C) Prioridad a la Movilidad Urbana Sustentable: Las geometrias,
operacion, materiales y elementos complementarios deben
reforzar la jerarquia basada en los principios de diseno de
calles, la vulnerabilidad y los beneficios sociales y ambientales.
Incluso en proyectos enfocados en un fipo de persona usuaria,
se deben abrir a opciones para las demds.

Resiliencia:
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A)Calidad: La calle debe contar con materiales de larga
duracion, buen diseno y acabados, asi como mantenimiento
adecuado para ser funcional, afractiva estéticamente y
permanecer en el fiempo.

B) Permeabilidad: La calle debe permitir el desplazamiento libre
de personas peatonas, ciclistas y vehiculos de emergencia.
Deben considerarse elementos que confribuyan a esta
vocacion.

C)Tratamiento de condiciones climdticas: El proyecto debe
incorporar un diseno que permita la recoleccion e infiltraciéon
de agua pluvial, su reutilizacion en la medida que el suelo vy el
contexto hidrico de la ciudad lo requiera.

Articulo 78. Movilidad de cuidado.

En el diseno y planeacion de los sistemas de movilidad, las autoridades
competentes deberdn fomentar la participacion de las personas, con la
finalidad de incorporar criterios que garanticen el reconocimiento de los
diversos patfrones de movilidad diferenciados por géneros, asi como
implementar acciones para garantizar la generacion de datos que ayuden
a entender las necesidades especificas por género. Ademads, en el diseno
de infraestructura de los sistemas de movilidad deberd siempre
considerarse las caracteristicas fisicas para la inclusion de personas con
discapacidad.

Articulo 79. Estandarizacion.

El Ejecutivo Estatal y los Municipios deberdn estandarizar las
especificaciones técnicas de seguridad en las zonas de obras viales,
conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacidon en
concordancia con los criterios establecidos en la presente Ley y los
establecidos en el articulo 35 de la Ley General.
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Articulo 80. Criterios de disenos en carreteras y autopistas.

El diseno vial de las carreteras o autopistas deberd atender a la reduccion
maxima de muerte o lesiones graves a las personas usuarias involucradas
en siniestros de transito, reconociendo la posibilidad del error humano vy la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via. Asimismo, deberd
incorporar criterios que preserven la vida, seguridad, salud, integridad y la
posibilidad de utilizacion auténoma de las personas usuarias de la via,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Cuando un tramo de via de jurisdiccion estatal se adenfre en una zona
urbana, conurbada y/o Zona Metropolitana, esta deberd adaptar su
vocacion, velocidad y diseno, considerando la movilidad y seguridad vial
de las personas que habitan en esos asentamientos y garantice espacios
para personas peatonas y vehiculos no motorizados, asi como en su caso,
espacio para circulacion, ascenso y descenso del fransporte publico.

Cuando una via de jurisdiccion estatal corte un asentamiento humano a
nivel y no existan lioramientos, deberd considerarse la construccion de
pasos peatonales seguros a nivel, para garantizar la permeabilidad entre
las zonas urbanas.

Articulo 81. Espacios para personas peatonas y vehiculos no motorizados.

A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberdn considerar lo siguiente:

I. Ciriterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios
suficientes para el uso funcional de la via.

ll. Dotacidon de espacio publico para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros.

lll. Infraestructura con criterios de redes peatonales, ciclistas y de
transporte publico continuas e interconectadas, sin obstdculos,
dimensionadas segun los manuales y normas expedidos por las

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

autoridades competentes y que cuenten con instalaciones que
soporten su funcidn, como paradas de fransporte publico,
estacionamiento de bicicletas y espacios publicos para pausar,
contemplando lo dispuesto en el arficulo 126 de la Ley de
Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano del Estado de Chihuahua.

Intersecciones en las que se priorice a las personas peatonas y
vehiculos no motorizados con trayectorias directas para estos Ultimos,
con continuidad de superficie, con prioridad de paso, con
velocidades reducidas y con paradores seguros para  que
permanezcan visibles y legibles en toda la etapa de la operacion.

Articulo 82. Infraestructura vial ciclo inclusiva.

Las calles y banquetas deben ser incluyentes y seguras para ciclistas, por lo
que las autoridades competentes del Estado y los Municipios, deberdn
cumplir, como minimo, en sus proyectos de planeacion, diseno, rediseno,
operacion y mantenimiento y estacionamiento con los siguientes criterios
de ciclo inclusion:

Seguridad

.
.
M.
V.

V.
Conti
I

Bajo riesgo de colisiones graves con otros vehiculos u objetos fijos.
Respeto a la preferencia de paso del ciclista.

Separacion con fransito pesado o rapido.

Baja velocidad y volumen de transito donde ciclistas comparten la
calle,

lluminacién, actividad en la calle y zonas no aisladas.

nuidad

Las frayectorias deben seguir la ruta mads directa.
Tiempos reducidos en cruces e intersecciones.
Vigjes en bicicleta origen-destino mdas rdpidos que en automavil.

A238/A833/A836/A865/GAOR/JIRMC/JACM



“2024, Aiho del Bicentenario de la fundacién del Estado de Chihuahua”

Comision de Obras, Servicios Publicos, y
Desarrollo y Movilidad Urbana

LXVII/DCOSPDMU/23

Coherencia

I.  Facilidad y seguridad para entrar y salir de la ruta.
Il. Alta densidad de infraestructura ciclista.
lll. Orientaciéon: senalamientos adecuados y suficientes.
Confort

I.  Ancho efectivo exclusivo o compartido suficiente.
ll. Pavimentos suavesy continuos.
lll. Superficies limpias de materiales y sin registros o rejillas riesgosas.
IV. Pendientes lo menos fuertes posibles.
V. Sin cruces a desnivel innecesarios.
Afractivo

I. Los ciclistas no reducen el nivel de confort de las personas peatonas.
Il. Infraestructura verde, materiales sustentables y suelo permeable.
.  Arboles y sombras.
IV. Baqgjos niveles de ruido y concenfracion de contaminantes
atmosféricos.
V. Acceso a estacionamiento seguro para bicicletas.
Adaptabilidad

I. Integracién con los servicios de transporte publico.
Il. Flexibilidad en el diseno y factibilidad de ampliacion.
lll. Dimensionamiento adecuado para cubrir demanda futura.
Con independencia de lo establecido en el presente articulo, las
autoridades responsables deberdn considerar para la planeacion, diseno,
rediseno, operacion y mantenimiento de Infraestructura vial ciclo inclusiva
los manuales y prdacticas internacionales que se generen en la materia.

Articulo 83. Manuales de diseno vial y dispositivos de control del trdnsito.

El Sistema, dada su naturaleza interinstitucional e intersectorial tendrd la
atribucion de emitir a través de peritos certificados en urbanismo,
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paralelamente y acorde con lo establecido por esta ley y demds
ordenamientos en la materia, los siguientes instrumentos para establecer
los estandares de diseno vial y dispositivos de control del trdnsito, que serdn
obligatorios en las politicas, programas, proyectos y obras relativas a la
infraestructura y operacion vial del Estado y los Municipios, y los cuales
ademds considerardn los manuales y normas oficiales mexicanas
expedidas para tal efecto:

.  Manual de diseno vial, el cual deberd contener al menos las
disposiciones relativas a los siguientes elementos:

A) Criterios de diseno conceptual por cada tipo de via.

B) Diseno geométrico de infraestructura peatonal, ciclista y
vehicular.

C) Materiales y pavimentos.

D) Mobiliario.

E) Infraestructura urbana.

F) Vegetacion urbana.

. Manual de dispositivos de control del transito, el cual deberd
contener al menos las disposiciones relativas a los siguientes
elementos:

A) Senales horizontales.

B) Rayas y marcas en pavimento.

C) Semdforos.

D) Dispositivos de apoyo para personas con discapacidad.
E) Reductores de velocidad y guias viales.

F) Dispositivos para proteccion de obras
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Los Municipios podran emitir manuales relativos a estos temas, siempre y
cuando no confravengan las disposiciones de esta Ley, los emitidos por el
Sistema y demds disposiciones estatales o federales.

5.2 Auditorias e inspecciones de infraestructura y seguridad vial.
Articulo 84. Mecanismos.

Las autoridades estatales y municipales competentes realizardn auditorias
e inspecciones, como parte de instrumentos preventivos, correctivos vy
evaluativos a la operacion de la infraestructura de movilidad, a fin de
identificar las medidas necesarias que se deben emprender para que se
cumplan los principios y criterios establecidos en la presente Ley, debiendo
realizar las siguientes acciones:

I. Identificar los factores de riesgo en funcion de las caracteristicas y
requerimientos de las personas usuarias y realizar las acciones
necesarias para reducir la velocidad, mejorar la visibilidad e
iluminacion, facilitar movimientos de personas usuarias y en general,
toda intervencion que permita prevenir siniestros graves.

Il. Considerar la actualizacion de las normas, manuales, regulaciones
aplicables a partir de los hallazgos y las recomendaciones emitidas.

lll. Implementar mecanismos de contencidén y dispositivos de seguridad
mdas eficaces y eficientes que prevengan, amortigben las salidas del
camino y colisiones contra obstdculos adyacentes a rios o contra
mobiliario urbano, conforme las normas oficiales mexicanas.

IV. Los resultados de las auditorias de movilidad y seguridad vial
deberdn ser atendidas por las autoridades competentes.

5.3 Estudios Técnicos.

Articulo 85. Los estudios técnicos.
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El ejecutivo estatal y los Municipios en el dmbito de sus competencias,
vincularan y promoverdn los estudios técnicos, econdmicos y sociales
aplicables a la movilidad y la seguridad vial, con los principios y criterios
establecidos en esta Ley.

Los estudios técnicos podrdn ser solicitados por el Sistema Estatal a las
diferentes dependencias de la administracion publica estatal y/o
municipal por peticion de alguno de sus integrantes, a través de terceros
que podrdn ser instituciones académicas y organismos o empresas
especializadas.

Articulo 86. Contenido de los estudios técnicos.

Los estudios técnicos deberdn contener como minimo, de acuerdo con la
naturaleza de la obra en materia de movilidad y seguridad vial los
siguientes enfoques:

I. Accesibilidad.
ll. Eficiencia.
lll. Seguridad.
IV. Movilidad Limpia.

Articulo 87. Dictamen de factibilidad.

Para la planeacion de una nueva calle, modificacion o eliminacion de una
existente, deberd contarse con un dictamen de factibilidad que garantice
el cumplimiento de los objetivos y principios de esta Ley, el cual deberd
contener, de manera enunciativa mds no limitativa, lo siguiente:

. Elbien comun.

ll. Los modelos de demanda.
lll. Losrequerimientos y especificaciones de materiales y de pavimentos.
IV. Los aforos, segun la modalidad.
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V. Las simulaciones de flujo peatonal, vehicular motorizado y no
motorizado.
VI. Laestimacion de beneficios sociales y ambientales.

Articulo 88. Dictamen de impacto de movilidad.

El dictamen del impacto de movilidad tendrd por objeto que la Direccidon
de Desarrollo Urbano Municipal competente, evalle y dictamine las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras
puUblicas y privadas dentro de las zonas urbanas, sobre los desplazamientos
de personas y bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la
calidad de vida y la competitividad urbana, propiciar el desarrollo
sustentable, asi como asegurar su alineacién con los programas de
movilidad.

Estard sujeta a la presentacion del Estudio de Impacto de Movilidad la
construccidon de edificaciones publicas y privadas destinadas a la
concurrencia masiva de personas, y aquellas edificaciones privadas para
vivienda mayores a 10,000 m? y de usos mixtos mayores a 5,000 m? y todas
aquellas que el reglamento que para tal efecto se emita, senale como
susceptibles a este estudio.

Articulo 89. Procedimiento del dictamen de impacto de movilidad.

La persona promovente de la obra sujeta al dictamen de impacto de
movilidad presentard la solicitud, asi como un estudio de Impacto de
Movilidad en los plazos que establezca el Sistema Estatal a través de la
Direccion de Desarrollo Urbano Municipal que lo integren segun
corresponda. El Estudio deberd contener como minimo de manera clara
los siguientes datos:

I. Ubicacién exacta de la obra que se pretende realizar.
Il. Descripcion de las obras o actividades que se realizardn.
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lll. Identificacion de las afectaciones generadas por la realizacion de la
obra.

IV. Estimacion de las alteraciones generadas por el proyecto sobre los
desplazamientos de personas y bienes e indicacion de las
metodologias utilizadas para su determinacion.

V. Argumentos técnicos y juridicos que lo fundamenten.

VI.LEn su caso, las medidas de mitigacion y compensacion para
disminuir los efectos negativos.

VII. En general, deberdn referirse todos aquellos elementos que se
estimen pertinentes por la persona solicitante, que garanticen el
cumplimiento de los principios establecidos por el presente
ordenamiento.

A partir de la recepcion del estudio, la Direccion de Desarrollo Urbano
Municipal emitird el dictamen de impacto de movilidad correspondiente,
bajo los procedimientos y plazos que establezca la reglamentacion de la
presente Ley.

5.4 Uso de la calle.
Articulo 90. Vias recreativas.

Las autoridades estatales y municipales deberdn garantizar espacios
publicos suficientes, seguros y de calidad para el desplazamiento de las
personas por medio de la actividad fisica e incluir la infraestructura
peatonal y ciclista en la normatividad sobre calles y espacios publicos.

Para promover en las personas la actividad fisica, el Sistema Estatal y los
gobiernos municipales deberdn implementar en coadyuvancia con las
autoridades competentes y auxiliares, programas de vias recreativas, de
conformidad con la normatividad que al efecto se expida.

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en el presente
ordenamiento, las Secretarias de Educacién y Deporte, y de Desarrollo
Humano y Bien Comun, asi como el Instituto Chihuahuense de la Juventud,
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se podrdn coordinar con el Sistema Estatal, para la implementaciéon de los
programas de vias recreativas.

6. Servicio publico de transito.
Articulo 91. El servicio publico de fransito

El servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada
directamente por la administracion publica, encaminada a satisfacer la
necesidad de cardcter general de disfrutar de seguridad vial en la via
publica y poder circular por ella liboremente atendiendo a la jerarquia de
esta Ley, mediante la adecuada regulaciéon de la circulacion, asi como del
uso vy disfrute del espacio publico, las vias, la infraestructura, los servicios y
los sistemas de movilidad. El cumplimiento uniforme y continuo de este
servicio debe ser permanentemente asegurado, regulado y controlado.

Con la finalidad de identificar las rutas, sitios y lugar al que corresponden,
todos los vehiculos que presten servicios de transporte publico y taxi deben
cumplir con las caracteristicas monocromaticas de diseno grdfico, vy
tipografias que determinen la autoridad compétete.

7. Del servicio de transporte publico.
Articulo 92. Servicio de transporte puUblico

Es la actividad que se presta de manera continua, uniforme, regular y
permanente en las vias publicas del Estado y en coordinacion con los
Municipios que lo conforman para satisfacer una necesidad social vy
corresponde originaimente al Poder Ejecutivo del Estado, quien lo podrd
prestar de manera directa o indirecta por medio de personas fisicas o
morales, constituidas con sujecion a las leyes del pais, mediante la figura
de concesidn o permiso, procurando el beneficio de la sociedad en los
términos de la Ley de Transporte del Estado de Chihuahua.

Articulo 93. Minimos e Indicadores.
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Las autoridades competentes, en su normativa aplicable, establecerdn los
requisitos para que las personas prestadoras del servicio de transporte
publico garanticen un servicio seguro y de calidad, el acondicionamiento
de unidades para personas con discapacidad, acceso a perros de
asistencia y demds medidas de acuerdo con requerimientos técnicos de
seguridad para su operacion con base en el principio de inclusion e
igualdad, a fin de resguardar la vida, salud e integridad fisica de toda
persona.

7.1 integracion, planeacion y estdndares de servicio.
Articulo 94. Sistemas integrados de modalidades de transporte.

El Sistema Estatal promoverd que los servicios de transporte publico y
privado, tanto de pasajeros como de carga, se desarrollen en esquemas
de sistemas infegrados, los cuales permitirdn la incorporacion gradual de la
articulacion fisica, operacional, informativa, de imagen, tarifaria y del
medio de pago de los diversos modos.

Los sistemas infegrados de transporte deberdn considerarse e incenfivarse
dentro de la planeacion e implementacion de politicas y programas de
movilidad y seguridad vial, para lo cual las autoridades competentes se
allegardn de instrumentos de planeaciéon, gestion, administracion,
vigilancia, fiscales y presupuestales adecuados, y podrdn operar a través
de los diferentes servicios de transporte, y en su caso, bajo esquemas
metropolitanos.

En el caso de zonas metropolitanas, se requerird de la coordinaciéon entre
los Municipios, para establecer progresivamente sistemas metropolitanos
de transporte para articular rutas, itinerarios y terminales de servicio de
transporte publico. Para ello, se conformardn organismos publicos
intfermunicipales bajo las regulaciones existentes en las modalidades que se
defina coordinadamente con el municipio colindante parte de la zona
metropolitana, que planeen, disenen, implementen y operen los servicios
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de transporte publico, a fin de cumplir con las metas de estdndares de
servicio a las personas usuarias que establece esta Ley.

El ejecutivo estatal y los Municipios tfomardn en cuenta las medidas
necesarias para arficular, dentro de los sistemas integrados de transporte,
los servicios para vehiculos no motorizados y tracciéon humana.

8. Control de Transito.
Articulo 95. Modalidades a la circulacidon de vehiculos.

Las autoridades competentes podrdn regular y ordenar la circulacion de
vehiculos mediante el establecimiento de modalidades al flujo vehicular en
dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto de
mejorar las condiciones ambientales, de salud, de seguridad vial y de
seguridad vehicular en puntos criticos o derivado de la realizacion de ofras
actividades publicas.

Articulo 96. Gestidon de la demanda de movilidad.

La gestion de la demanda de movilidad es el conjunto de politicas,
estrategias y planes que influyen en los patrones de vigje para reducir o
redistribuir su demanda con el fin de promover la disminucidon de la
intensidad de uso o de los modos de transporte de carga y pasajeros
menos eficientes y fomentar los mds sustentables y seguros. Es de interés
publico el regular y controlar el uso de modos de transporte de mayor
impacto negativo, y en este sentfido, las autoridades Estatales vy
Municipales deberdn implementar medidas enfocadas en reducir
emisiones y demds externalidades negativas previstas en esta Ley y en la
normatividad vigente en materia de salud y medio ambiente, asi como en
los convenios y tratados internacionales.

Articulo 97. Interés pUblico en la gestiéon integral de zonas.
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Es de interés publico la gestion integral de zonas y poligonos determinados,
de las calles y el control de aquellos elementos que generen impactos
negativos a la salud, la integridad fisica, el medio ambiente y la calidad de
vida.

El uso de las calles para la circulacion y estacionamiento de vehiculos
motorizados estd limitado a garantizar el interés publico, por lo que se
podrdn establecer restricciones y pago por la circulacion, acceso vy
estacionamiento cuando el interés publico lo requiera.

Articulo 98. Proteccién ecolégica.

A fin de preservar el medio ambiente y evitar el desequilibrio ecolbgico
qgue pueda derivarse de la emision de gases de efecto invernadero, las
autoridades Estatales y Municipales competentes, establecerdn las
medidas necesarias para dicho fin; asimismo, promoverdn mecanismos y
programas para la renovacion del parque vehicular de prestadores del
servicio de transporte publico de pasajeros y de carga, de conformidad
con lo previsto en el articulo 47 de la Ley General de Movilidad.

Articulo 99. Zonas de gestion de la demanda de movilidad.

Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se regula, en
razon de un enfoque de pacificacion de transito y de baja emision, el flujo
de vehiculos motorizados en funcidn de sus emisiones contaminantes,
tamano o contribucidn a la congestion y que dicha limitacion podrd
realizarse a cambio del pago de una tarifa, mediante sistemas de control
vial y/o regulacion del transito de manera enunciativa mas no limitativa, a
fin de disminuir el uso, asi como el impacto social y ambiental negativo que
implica su circulaciéon. En estas Zonas, se procurard la utilizaciéon de sistemas
de vanguardia, que permitan de manera inmediata el libre acceso de
vehiculos de emergencia.
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La autoridad Estatal y las Municipales en el marco de sus atribuciones,
podrédn implementar zonas de trdnsito controlado en zonas de alta
demanda de vigjes de las ciudades, e implementardn las medidas
previstas en el presente articulo.

8.1 Control del Estacionamiento.
Articulo 100. Clasificacidon de los estacionamientos.

Los lineamientos técnicos de diseno vial y senalamientos para delimitar
estos espacios se establecerdn de manera congruente en los reglamentos
municipales o metropolitanos correspondientes, asi mismo lo que
corresponda en los casos donde por cualquier motivo tenga atribuciones
la autoridad estatal, con la presente Ley, debiéndose sujetar de manera
enunciativa mds no limitativa, a la siguiente clasificacion:

I.  Estacionamientos  publicos:  Corresponde  al  servicio de
estacionamiento fuera de la via publica, prestado por una autoridad
o un particular, que tiene por finalidad la recepcion, guarda y
devolucidon de vehiculos motorizados y no motorizados a cambio del
pago de una tarifa y que cuente con licencia de uso de suelo.

ll. Estacionamientos privados: Corresponde al espacio fisico fuera de la
via publica para satisfacer las necesidades de las personas,
instituciones o empresas para el resguardo de vehiculos.

lll. Estacionamientos mixtos: Estos otorgan el servicio publico y privado
dentro del mismo predio.

IV. Estacionamientos en via publica: Corresponde al espacio fisico
establecido en la vialidad, para detener y desocupar los vehiculos,
sélo cuando asi lo disponga la autoridad competente, se podrd
exigir el pago de una tarifa.

V. Estacionamientos para bicicletas: Corresponde al espacio fisico y/o
mobiliario urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar
bicicletas por tiempo determinado de manera gratuita. Podrdn
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ubicarse sobre la via publica siempre y cuando se respete la libre
circulacion peatonal de 2.00 metros de ancho.

VI. Estacionamientos masivos para bicicletas: Corresponde  al
equipamiento urbano de acceso restringido, acondicionado con la
capacidad para sujetar, resguardar y/o custodiar al menos 50
bicicletas por periodos de hasta veinticuatro horas o mds y donde se
podrd exigir el pago de una tarifa a cambio de su uso.

Articulo 101. Control del estacionamiento.

Los Municipios determinardn las calles, zonas o poligonos en que se permita
o restrinja el estacionamiento de vehiculos en via publica, ademdas de
determinar las zonas propensas a la instalacion de sistemas de cobro
diferenciado por estacionamiento en via publica de acuerdo con su
jurisdiccion, a fin de ser publicadas en los instrumentos regulatorios
correspondientes.

Los Municipios determinardn y autorizardn los espacios exclusivos de
estacionamiento de vehiculos en la via publica para: motocicletas,
bicicletas, bahias de fransporte publico de pasajeros, taxi, carga, servicio
de acomodadores y de todo aquel servicio publico que requiera sitios
para la permanencia transitoria de vehiculos. Los espacios podrdn, de
manera enunciativa mas no limitativa, estar diferenciados en al menos 4
dimensiones: para motocicletas, vehiculos compactos, vehiculos de
dimensiones estdndar y vehiculos de carga.

Los Municipios deberdn establecer el nUmero y ubicacion de espacios
exclusivos para personas con discapacidad en la via publica que
respondan a su entorno, priorizando la cercania a los espacios publicos,
equipamientos o servicios y previendo una distancia radial entre ellos no
mayor a 200 metros.
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Las autoridades podrdn solicitar espacios exclusivos en via publica para
detener y desocupar vehiculos oficiales debidamente identificados. Estos
espacios no podrdn estar ubicados en calles primarias o secundarias. Solo
se autorizard como mdximo 1 por cada 100 espacios disponibles dentro de
una zona o poligono determinado.

En la regulacion y utilizacion del uso de suelo, los Municipios no podrdn
establecer un minimo de espacios para estacionamiento en el
otorgamiento de licencias de uso de suelo para obras nuevas. Asi mismo el
Municipio defterminard el numero madximo de espacios bagjo la
reglamentacion pertinente que para tal efecto emita, pudiendo otorgar
extensiones.

Articulo 102. Politicas generales para los estacionamientos.

Corresponde a las autoridades municipales llevar un registro de
estacionamientos publicos, privados, mixtos y en via publica. La
informacién recabada deberd ser integrada a través de una base de
datos georreferenciada y actualizada continuamente. Para esto, los
estacionamientos publicos, privados o mixtos, deberdn identificar
visiblemente su tipo de servicio al exterior y senalar el total de espacios
disponibles.

Los estacionamientos publicos, privados y mixtos deberdn contar con las
instalaciones necesarias para garantizar la seguridad de las personas y los
vehiculos.

Deberdn destinar un espacio para vehiculos para personas con
discapacidad o para personas mayores por cada 50 espacios de la
ocupacion total. De la misma forma, deberdn destinar el espacio
equivalente para el resguardo de 5 bicicletas por cada 25 de la
ocupacion total si el total es menor a 25 espacios, este Ulfimo no serd
obligatorio. De existir una tarifa, para vehiculos para personas con
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discapacidad no excederd el 50% vy, para bicicletas no podrd exceder el
10% del cobro total.

Las autoridades municipales podrdn determinar una politica tarifaria para
el cobro del servicio en los estacionamientos publicos y en via publica,
siempre buscando cumplir con los objetivos de reduccion del uso de los
vehiculos motorizados individuales e incentivar el uso del transporte puUblico
y no motorizado.

De existir incentivos o programas para otorgar permisos que condonen el
pago total o parcial en zonas de cobro en via publica, la totalidad de
estos no podrd superar el 25% de espacios regulados por este mismo fin y
solo podrdn ser vdlidos méaximo por tres horas diarias.

Con independencia del pdarrafo anterior, los Municipios deberdn
establecer las modalidades de tarifas especiales para zonas para
estacionamiento vecinal, ftomando en consideracion la interseccionalidad,
particularmente de alguna discapacidad o personas mayores.

Los Municipios podrdn promover la ubicacion de espacios reservados para
vehiculos que transporten mujeres embarazadas, personas gestantes o
vehiculos que transporten ninas o ninos en edad de primera infancia, asi
como personas mayores, tanto en la via pudblica como en
estacionamientos publicos, privados o mixtos.

Las autoridades estatales y municipales podrdn implementar sistemas de
control, supervisibn y cobro de estacionamiento de vehiculos en la via
publica, ya sea en forma directa o a través de terceros especializados a
quienes se les otorgue un permiso o concesion.

8.2 Proximidad

Articulo 103. Proximidad Urbana.
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Las autoridades estatales y municipales gestionardn conjuntamente las
politicas de desarrollo urbano y de movilidad, entendiendo el crecimiento
urbano como un fendmeno interrelacionado que determina el nivel de
desarrollo de un drea, configura la estructura de las ciudades, impulsa el
desarrollo, asi como la autonomia de los subcentros urbanos y crea polos
de atraccion a través de la planeacidon de las redes inter e infraurbanas y
el desarrollo de conjuntos urbanos e industriales alrededor de las vias de
comunicacion. Asimismo, impulsardn politicas encaminadas a recuperar la
funcién social del suelo y generar una urbanizacién inclusiva, sostenible y
participativa, mejorando la ocupacion y aprovechamiento del suelo
infraurbano, entendiendo este como un bien escaso.

Los planes y programas de ordenamiento territorial deberdn promover
politicas de proximidad que generen cercania y favorezcan la relacion
entre diferentes actividades urbanas, con medidas como la mixtura de
usos del suelo compatibles y densidades sostenibles dentro del territorio de
la urbe, un patron coherente de redes viales primarias y la distribucion
jerarquizada de los equipamientos, entre otros.

Articulo 104. Proximidad en el orden Estatal.

El Estado en coordinacion con los Municipios integrardn la planeacion
territorial y urbana con la de movilidad, desarrollando mecanismos de
coordinacion y cooperacion administrativa, para disminuir condiciones de
segregacion territorial de poblaciones, mejorando la eficiencia de los
diferentes sistemas de movilidad en el orden estatal y fomentando
cercania a oportunidades de empleo, atencion a la salud, recreacion,
turistica, abasto y educacion entre las distintfas comunidades que integran
el territorio estatal.

La planeacion territorial y urbana, asi como la de movilidad deberdn
alinearse al Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal de Desarrollo y demdas
instrumentos de planeacién aplicables.
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8.3 Movilidad empresarial e institucional
Articulo 105. Movilidad empresarial e institucional.

Las autoridades estatales y municipales, en el dmbito de su competencia,
fomentardn programas de movilidad para centros de trabajo, educativos,
comercios, industria, para promover entre personas empleadas y personas
usuarias, un uso menor del automaovil en sus desplazamientos desde y hacia
esos puntos, que contribuya a disminuir la congestion, la contaminacion
del aire, emisiones de gases de efecto invernadero y contaminantes, la
eficiencia de rendimiento y seguridad vial, asi como a mejorar el entorno y
la calidad de vida de las personas usuarias de la via.

9. Medidas de Seguridad Vial y Reduccion de Factores de Riesgo.
Articulo 106. Medidas de Trdnsito.

Los Municipios deberdn incluir en sus instrumentos normativos de transito
disposiciones respecto de las medidas de transito, asi como su aplicacion y
supervision de estas, atendiendo y salvaguardando la seguridad,
protegiendo la vida y la integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesidn por siniestros
de trdnsito es prevenible.

Articulo 107. Reglamentacion.

Las autoridades estatales y municipales establecerdn, en su normativa
aplicable, las sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas
establecidas en el presente articulo. Para ello, se deben usar todos los
elementos tecnoldgicos necesarios para la vigilancia de la Ley, como
medio auxiliar para verificar la adecuada operacion vehicular, el uso de la
via, la prevenciéon de siniestros y sanciones administrativas.
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Por lo anterior los reglamentos de transito y en lo que corresponde a
transporte y demds normatividades aplicables tendrdn que regirse bajo las
siguientes caracteristicas minimas:

onw

Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de
conducir vigente, la cual deberd ser la adecuada para el tipo de
vehiculo que se pretenda operar.

La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias
publicas de acuerdo con el diseno y funcionalidad de estas, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad, y se reconocerd al
menos en:

Cruces semaforizados, cuando el semdforo otorgue preferencia de
PAsO.

Cualquier cruce donde los vehiculos den vuelta o se incorporen
atravesando la trayectoria de cruce peatonal.

. Calles con un carril de circulacion.

Entornos escolares, hospitalarios o puntos de alta demanda que
generen un cruce peatonal sistemdtico.

Puntos en los que no haya ninguna otra alternativa peatonal.

En el caso de carriles de acceso controlado, deberdn preverse
soluciones accesibles para permitir el cruce de movilidad no
motorizada cuando asi se requiera.

Establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia
cientifica de cardcter nacional o internacional, a fin de mantenerlas
por debajo de un umbral de seguridad indispensable para
salvaguardar la vida y la integridad de las personas usuarias. por lo
que las velocidades mdaximas no deberdn rebasar las siguientes:

20 km/h en entornos escolares, hospitales, albergues, casas hogar y
asilos.

30 km/h en calles secundarias y locales.

50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.

80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso confrolado.
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. 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas y 50 km/h

dentro de zonas urbanas o conurbadas.

110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para
transporte de bienes y mercancias en carreteras y autopistas de
jurisdiccion federal.

. Ninguna interseccion a nivel, independientemente de la naturaleza

de la via, podrd tener velocidad de operacion mayor a 50 km/h en
cualquiera de sus accesos.

La utilizacion del cinturon de seguridad de forma obligatoria para
todas las personas pasajeras de vehiculos motorizados de acuerdo
con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana
aplicable.

Que cualquier persona con una estatura menor a 1.35 m o que por
su constitucion fisica lo requiera, vigje en los asientos traseros con un
sistema de retenciéon infantii o en un asiento de seguridad que
cumpla con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana
aplicable.

El uso de sistemas de sujecion para sillas de ruedas en el transporte
publico.

El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeras
de motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana
aplicable en la materia.

Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estdndares
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable.

El establecimiento de sanciones proporcionales a la infraccion vy la
instauracion de instrumentos y protocolos para control y vigilancia de
las normas de trdnsito, el uso de tecnologias como medio auxiliar
para prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten confra la
integridad, dignidad o libertad de las personas.

La prohibicion de hablar por teléfono celular o manipular este o
cualquier ofro dispositivo electronico o de comunicaciéon, asi como
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leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de
dispositivo electronico, salvo que se realice mediante tecnologia de
manos libres.

En el caso de que sea necesaria la utilizacidon de dispositivos
electréonicos o de comunicacion para la prestacion del servicio de
transporte, el teléfono celular o cualquier otro tipo de dispositivo
electronico deberd estar debidamente colocado en un sujetador
que facilite su manipulacién y que no obstaculice la visibilidad al
conductr.

La obligacion del Estado y los Municipios de realizar pruebas de
alcoholemia de manera permanente con el objetivo de evitar la
conduccion de cualqguier fipo de vehiculos bajo el efecto del
alcohol. Para tal efecto queda prohibido conducir con una
alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado o 0.05 g/dL en
sangre, salvo las siguientes consideraciones:

. Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido

hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o
0.02 g/dL en sangre.

. Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga,

gueda prohibido conducir con cualguier concentracion de alcohol
por espiracion o litro de sangre.

. Para las personas conductoras néveles queda prohibido conducir

con una alcoholemia superior a 0.1mg/L en aire espirado o 0.02g/dL.

. Para las personas conductoras menores de edad, queda prohibido

conducir con cualquier concentracion de alcohol por espiracion o
litro de sangre.

. Queda prohibido conducir vehiculos motorizados habiendo

consumido sustancias psicotropicas, estupefacientes, incluyendo
medicamentos con este efecto.
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F. La autoridad competente realizard el respectivo control de
alcoholimetria mediante el método aprobado por la Secretaria de
Salud Federal.

Xlll. La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberdn cumplir con las
Normas Oficiales Mexicanas y reglamentacion vigente en la materia
en el Estado y demds leyes aplicables.

XIV. Medidas para la prevenciéon y mitigacion de factores de riesgo.

El Estado y los Municipios podrdn prever en los convenios de coordinacion
metropolitana, la armonizacion de los reglamentos aplicables.

Las autoridades estatales o municipales en su caso evaluardn la medida y
proporcionalidad de las sanciones de transito que se establezcan.

9.1 Dispositivos de diseno, control y seguridad del transito.
Articulo 108. Uniformidad.

El Ejecutivo Estatal, en las regulaciones que se emitan sobre el diseno vial
seguro aplicables en todos los centros urbanos del Estado, establecerd la
utilizacion de dispositivos de control del fransito y dispositivos de seguridad
vial de manera progresiva, acordes a los estdndares nacionales e
internacionales, con el objeto de establecer uniformidad en los utilizados
en el Estado.

9.2 Acreditacion, obtencidn, suspension y cancelacion de licencias y
permisos de conducir.

Articulo 109. Requisitos minimos.

El Estado, establecerd en su normativa aplicable que todas las personas
gue realicen el tfrdmite para obtener o renovar una licencia o permiso de
conducir, deben acreditar el examen de valoracion integral que
demuestre su aptitud para ello, asi como el examen tedrico y prdctico de
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conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de expedicion
o renovacioéon de la licencia o permiso.

Asimismo, podrdn establecer que las licencias no tfengan una vigencia
mayor a cinco anos de forma general y de dos anos en el caso de
licencias para la conduccién de vehiculos de emergencia, incluyendo
aqguellos para actividades de atencion médica o policiaca y vehiculos de
transporte escolar.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracidon deberd
realizarse en formatos accesibles, para lo cual las autoridades
competentes deberdn emitir los lineamientos respectivos.

Los exdmenes podrdn ser readlizados directamente por el Gobierno del
Estado, a fravés de los Municipios, o por particulares debidamente
certificados y reconocidos por el Estado.

El Estado y/o los Municipios establecerdn en sus respectivos reglamentos de
trdnsito que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el
influjo del alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente, se les
refire la licencia o permiso para conducir por un periodo N0 menor a un
ano.

Con independencia de lo anterior, autoridades estatales y los Municipios
establecerdn causales claras de suspension o cancelacion definitiva de
licencias ante faltas graves a las regulaciones en materia de seguridad vial.

Articulo 110. Regulacién para la emisién de acreditacion y obtenciéon de
licencias y permisos de conducir.

El Estado, deberd emitir las disposiciones que regulen lo siguiente:

. Contenidos de los exdmenes de valoracion integral tedrico vy
practico de conocimientos y habilidades necesarias, atendiendo a
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los diferentes tipos de licencias y permisos, asi como los requisitos de
emision y renovacion.
Il. Protocolos para realizar los exdmenes, asi como para su evaluacion.
lll. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las
personas con discapacidad pueden acceder a la obtencidn de su
licencia.
Las licencias que expidan las autoridades competentes podrdn ser
impresas en material pldstico o de forma digital, mediante aplicaciones
tecnoldgicas, mismas que permitirdn la acreditacion de las habilidades y
requisitos correspondientes para la conduccidon del tipo de vehiculo de
que se frate.

9.3 Educacién y cultura de la movilidad.
Articulo 111. Programas y cursos,

La Secretaria de Seguridad PuUblica del Estado, segun lo dispuesto por el
articulo 24, fraccidn lll, de esta Ley, en coordinacion con las autoridades
competentes, desarrollardn campanas, programas y cursos de seguridad y
educacion vial, sensibilizacion y atencidn a personas con discapacidad,
destinados a difundir en los diferentes sectores de la poblacion los
conocimientos basicos necesarios en la materia, con el objeto de reducir el
indice de muertes y lesiones por siniestros de transito, facilitar la circulacion
de los vehiculos en los centros de poblacion y en la infraestructura vial de
la Entidad, desarrollar y estimular el sentido de responsabilidad vy
profesionalismo de las personas conductoras de los vehiculos del servicio
de transporte publico, crear las condiciones necesarias a fin de lograr la
sana convivencia en las vias.

Articulo 112. Campafias.

Las autoridades integrantes del Sistema realizardn campanas y
capacitacion para promover la movilidad segura y sustentable en el
Estado, de la siguiente manera:
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Crear conciencia sobre el riesgo vial y las consecuencias de los
siniestros y las sanciones, a fin de modificar el comportamiento de las
personas conductoras mediante campanas y tecnologias de la
informacion.

Una estrategia de aplicacion de la Ley, de alta visibilidad, coherente
y basada en la sensibilizacion y en la prevencion para obtener los
mejores resultados.

Impartir programas de educacion y seguridad vial en escuelas de
educacion en todos sus niveles en ambos subsistemas y en escuelas
particulares con la Secretaria de Educacién y Deporte.

Comenzar a sensibilizar sobre el comportamiento de seguridad vial y
ensenar reglas bdsicas minimas de seguridad vial a las ninas y ninos
desde nivel preescolar con enfoque en la jerarquia de la movilidad y
demds principios de esta Ley.

Impartir cursos gratuitos a personas que pretendan adquirir licencias
de conducir donde se les capacite en habilidades de conduccion,
conciencia de seguridad, habilidades de primeros auxilios y
comportamiento en el manejo.

Proporcionar capacitacion para las personas conductoras de
servicios de transporte de pasajeras, pasajeros, y de carga, y probar
sus habilidades de conduccion, conciencia de seguridad,
habilidades de primeros auxilios y comportamiento antes de emitir
una licencia o gafete.

Proporcionar capacitacion y certificacion especial para personas
instructoras de conduccion.

9.4 Del registro e informacién de la atencién médica pre hospitalaria.

Articulo 113. Registro

La Secretaria de Salud del Estado deberd concentrar para su registro e
informar mensualmente ante el Sistema de Informacion Territorial y Urbano,
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la fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la
materia, de arribo al sitio del siniestro de transito, la cinemdtica del trauma,
el nUmero de victimas involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de
acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las autoridades
competentes.

Articulo 114. Informacién

La informacion vy registros generados en relacion con la atencion médica
pre hospitalaria estaran disponibles en el (SIGECH) garantfizando la
proteccidon de la informacidn que corresponda, en términos de lo
establecido en la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién PuUblica
y la Ley de Proteccion de Datos Personales, ambas del Estado de
Chihuahua.

10. Control de vehiculos.
Articulo 115. Requisitos.

Los estGndares para los vehiculos nuevos que se comercialicen en el
territorio estatal se encuentran regulados por lo establecido en el articulo
54 de la Ley General para todo el territorio nacional.

Articulo 116. Verificacidon vehicular.

La Autoridad Estatal y los Municipios, verificardn periddicamente segun
corresponda en el dmbito de sus atribuciones, las emisiones y las
condiciones fisico-mecdnicas y de seguridad vehicular de los vehiculos en
circulacion registrados en el Estado, de acuerdo con las normas oficiales
mexicanas, a fin de garantizar que todo vehiculo que circule en la
infraestructura vial del Estado cuente con motores, equipos, sistemas,
dispositivos y accesorios de seguridad con base en la Legislacion vy
normatividad aplicable en la materia y generen emisiones por debajo de
lo que establecen las normas respectivas.
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Por lo que respecta a la verificacion vehicular para los vehiculos que
prestan servicio de transporte, se estard a lo establecido en la Ley de
Transporte del Estado de Chihuahua y su normatividad reglamentaria.

11. Derechos de las victimas de siniestros de transito y sus familiares.

Articulo 117. Derechos de las victimas.

Sin perjuicio de lo establecido en la Ley de Victimas para el Estado de
Chihuahua, en todo proceso de cardcter administrativo, penal o civil que
se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro de frdnsito, las
autoridades competentes deberdn garantizar a las victimas los siguientes
derechos:

Recibir la informacion, orientacion y asesoria necesaria, de manera
integral, para su eficaz atencién y proteccion, a fin de que puedan
tomar decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos sus
derechos.

Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier
elemento o situacion que impida o dificulte el salvaguardar en todo
momento el gjercicio pleno de sus derechos humanos.

Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en
la Ley de Proteccion de Datos Personales del Estado de Chihuahua y
demds normatividad aplicable. Las autoridades competentes
deberdn evitar, en fodo momento, la divulgacion de la informacion
contenida en los procesos administrativos, civiles y penales que
puedan violentarlas.

Recibir atencién médica y psicoldgica de manera integral.
Reparacion integral del dano, en los términos de las Leyes General y
Estatal de Victimas y demds disposiciones aplicables, para lo cual los
procedimientos deben considerar las condiciones de vulnerabilidad
que les afecten.
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VI. Todos los demds derechos reconocidos en la Constitucion, en los
Tratados Internacionales en materia de derechos humanos de los
que el Estado Mexicano es parte y demds instrumentos
internacionales en la materia.

Para el cumplimiento de lo anterior las autoridades deberdn emitir los
protocolos de actuacién necesarios, que serdn de observancia obligatoria
para todas las personas servidoras publicas que se relacionen con la
materia.

12. De las Infracciones Administrativas y Delitos en Materia de Movilidad y
Seguridad Vial.

Articulo 118. Sanciones.

Sin perjuicio de la responsabilidad penal o civil en que se pueda incurrir, las
infracciones en los términos de esta Ley se sancionardn de conformidad
con las normas aplicables en la materia.

En caso de que existan hechos que pudieran ser constitutivos de algun
delito, las autoridades estardn obligadas a redlizar la denuncia ante el
Ministerio PUblico correspondiente, coadyuvando en la investigacion vy
aportando todos los elementos probatorios con los que cuente.

Cuando se frate de personas infractoras de sujetos obligados que no
cuenten con la calidad de persona servidora publica, el Tribunal Estatal de
Justicia Administrativa que conozca del asunto serd la autoridad facultada
para conocer y desahogar el procedimiento sancionatorio conforme a
esta ley. y debe llevar a cabo las acciones conducentes para la
imposicion y ejecucion de las sanciones.

La autoridad competente podrd imponer multa de diez y hasta mil
quinientas veces el valor diario de la Unidad de Medida y Actualizacion, e
individualizard las sanciones considerando los siguientes criterios:
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.  Lagravedad de la conducta constitutiva de la infraccion.
Il. Los danos o perjuicios ocasionados por la conducta constitutiva de
la infraccidn.
lll. La reincidencia, en su caso, de la conducta constitutiva de la
infraccion.
En caso de reincidencia, las multas podrdn duplicarse, dependiendo de la
gravedad de la infraccion cometida.

Se considerard reincidente al que habiendo incurrido en una infraccidon
que haya sido sancionada, cometa otra del mismo tipo o naturaleza.

Las sanciones contempladas en esta ley se aplicardn sin perjuicio de las
previstas en otras disposiciones juridicas aplicables.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO.- El presente Decreto entrard en vigor el primero de

enero de 2025 previa en el Periddico Oficial del Estado.

ARTICULO SEGUNDO.- Las erogaciones financieras que se deban aplicar
en su caso, con motivo de la entrada en vigor de la presente Ley, se
realizardn en base a los ajustes presupuestales a que hubiera lugar, e
igualmente se realizardn de ser necesarias, las previsiones y medidas que
fueran pertinentes para los ejercicios fiscales posteriores; siguiendo los

procedimientos aplicables.
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ARTICULO TERCERO.- Los trémites relacionados con la entrada en vigor
de esta Ley, tales como multas, sanciones e infracciones, asi como en su
caso procedimientos administrativos o judiciales, que hayan sido iniciados
con anterioridad a dicha entrada en vigor, se concluirdn conforme a las

disposiciones anteriores que resulten aplicables.

ARTICULO CUARTO.- Dentro de los ciento ochenta dias naturales a la
entrada en vigor del presente decreto, el Poder Ejecutivo deberd
conformar el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, emitir los
reglamentos respectivos, y adecuar los lineamientos, acuerdos y demdads
disposiciones administrativas vigentes, asi como presentar, en su caso, las
Iniciativas de Ley o Decreto que estime pertinentes para dar cabal
cumplimiento al ordenamiento expedido mediante el presente Decreto,
de acuerdo a sus atribuciones derivadas de la Constfitucion Politica del
Estado de Chihuahua, y esta Ley, para lo cual se sujetard a las
disposiciones respectivas, y se guiard por los lineamientos orientadores de

las normas emitidas por |la autoridad federal, que resultaren aplicables.

ECONOMICO.- Aprobado que sea tirnese a la Secretaria para los efectos

a que haya lugar.
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Dado en el Salon del Pleno de la Sede del Poder Legislativo, a los doce

dias del mes de agosto del ano dos mil veinticuatro.
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ASi LO APROBO LA COMISION DE OBRAS, SERVICIOS PUBLICOS, Y
DESARROLLO Y MOVILIDAD URBANA, EN REUNION DE FECHA 5 DE JULIO DEL
DOS MIL VEINTICUATRO.
POR LA COMISION DE OBRAS, SERVICIOS PUBLICOS, Y DESARROLLO Y
MOVILIDAD URBANA

INTEGRANTES A FAVOR EN CONTRA ABSTENCION

DIP.

PRESIDENTA
CARLA
YAMILETH RIVAS
MARTINEZ

DIP.

SECRETARIA
IVON SALAZAR
MORALES

DIP.
VOCAL ISMAEL
PEREZ PAVIA
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DIP. VOCAL
ISMAEL MARIO
RODRIGUEZ
SALDANA

DIP. OSCAR
DANIEL AVITIA
ARELLANES

La presente hoja de firmas corresponde al Dictamen del Asunto 803 consistente en Iniciativa con caracter de punto de acuerdo, a efecto
de exhortar a las y los integrantes de la Comisién de Obras, Servicios Publicos, y Desarrollo y Movilidad Urbana del Congreso del
Estado para que, en uso de las atribuciones conferidas por los articulos 105 de la Ley Organica del Poder Legislativo, asi como el
numeral 54 del Reglamento Interior y de Précticas Parlamentarias, tengan a bien analizar la instalacion de una mesa técnica en materia de
movilidad, seguridad vial y derecho a la ciudad, con el fin de analizar y armonizar las iniciativas en la materia incorporando a

especialistas, organizaciones de la sociedad civil, asi como representantes de los tres 6rdenes de gobierno.
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